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Qui n'a pas vu la route a I'aube entre deux rangées d'arbres, toute fraiche, toute vivante,
ne sait pas ce que c'est que |'espérance. Georges Bernanos.
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Pom...pont.....tontaine....tontaine et pom...pont
ou les dessous d’une tartarmade centenaire

Le combat pour la restauration de la libre circulation des piétons et des
cyclistes sur le site du Pont du Gard et sur le pont Pitot continue

( voir en page d'accueil de La Sacoche) .

Le citoyen lambda est victime d’un concept qui se veut moderniste :

« la mise en valeur du site » , comprenez la mise en place d’'une pompe
a « phynances » dont il assumera in fine toutes les conséquences
surtout négatives. -
On pourrait croire que c’est notre époque qui génere ce genre de dérive ; il n’en est rien, le site du Pont du
Gard a connu des périodes autrement plus « hard » qu’il nous est venu I'idée de vous conter.

Lhistoire locale nous apprend que la vie d’'un pont-aqueduc n’est pas un fleuve tranquille méme s'il
enjambe une modeste riviere dénommée Gardon. La méme qui a donné son nom au département du Gard
gu’elle sillonne par le travers .

Bati solidement (il tient encore debout !) par les Romains 50 ans aprés J.C. il fut tenu en eau environ 3
siecles. Il est la piéce maitresse d’un ouvrage long de 50 km qui amenait de I'eau potable d’Uzés a Nimes
la gallo-romaine, forte a I'époque déja de 20.000 habitants. Un violent tremblement de terre de magnitude
6 mis a bas des portions aériennes dont on peut voir les restes répandus en amont du Pont sur sa rive
gauche. Les extrémités du Pont ont souffert mais l'ouvrage lui-méme a résisté grace a son élasticité. On a
montré avec des appareils de mesures sophistiqués que par grandes chaleurs il se dilate pour se rétracter
a la fraicheur nocturne.

Dés son abandon, les pierres furent récupérées et le pont lui-méme fit office de carriére. Pour accéder au
sommet il fallut plus tard construire des escaliers aux extrémités.

Deuxiéme déprédation au Moyen-Age : afin de faciliter le passage des charrois d’une rive 'autre on engrava
les piles du premier étage ce qui fragilisa 'ouvrage.

Il fallut attendre 1748 lors de I'adjonction de la route actuelle (Pont Pitot®) pour que le monument diiment
réparé et renforcé retrouve en partie sa forme originelle.

Or voici gu’il y a 100 ans, une troisieme menace surgit, celle d'un dynamitage de la premiére pile du
monument ! 'anecdote mérite d’étre exhumée avec l'aide des publications de I'époque qui en firent leurs
choux gras, car l'affaire, qui dura des années, fit grand bruit.

Le journal le Matin ( le seul journal Francais reliant par ses fils spéciaux les quatre premiéres capitales du
monde) titrait sa Une en Avril 1913 : "Que faire d’un pont historique sinon parler de le détruire ? "

Dans ce numero On peut y lire la prose de son envoyé spécial :
. Pont du Gard : un peu d'histoire.................... pp 1-3
. Voyage en Norvége.......................... e — pp4-5 | Jusqu'aux premiers jours de I'été dernier les abords
. Page nature : bestiaire cyclotouristique.......pp 6-7 du Pont du Gard étaient bl
. Sécurité : voir et 1re Vu.......cc..covvevevveerrrsrvennn p8 uFont au Gard etaleént accessibles aux: promeneurs.
- SEcuUrité: Tragédie........oooovvivirniisiinicineissinin p8 | Un hotelier M. Labourel versait directement a M.
. Un sujet culotté: la peau de chamois.................. p9 | Ferdinand Calderon une redevance annuelle de 400 F
. Vélos p'IGnTS ............................................................. moyennant quoi la libre pratique des rives était
. Un bidon lumlr!eux ................ HTRe [N accordée a /OfOUIE des touristes. »
. Copenhague, ville de la petite Reine
. Panneaux de signalisation....................... ( la suite en page 2)
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Il poursuit : « Voici 4 ans déja qu’il (Mr F.Calderon propriétaire des terrains) s’‘adressa pour la premiére
fois aux Beaux Arts réclamant pour ses terroirs la coquette somme de 46 000F."Apres estimation on lui
en offrit 3000 ! Il se divertit fort de cette réduction mais il revint a la charge, multipliant les demandes
rue de Valois tant et si bien qu’aprés une expertise bienveillante (!) on lui proposa 7000 F. Il se gaussa,
vendit une parcelle a M. Labourel (celle supportant I’hétel) mais refusa formellement a tout autre qu’a
I’Etat les approches du Pt du Gard. »

Devant ces tergiversations pagnolesques avant Pagnol, Mr F.Calderon qui possedait tous les terrains
autour du pont, (I'Etat n’étant a I'époque propriétaire que du monument !) barra solidement tous les
acces. Et devant cet inextricable contentieux, il menaga de faire sauter le rocher supportant la
premiére pile pour extraire la pierre nécessaire a la réfection de son moulin (!). Fagon radicale pour
faire avancer le dossier qui finira par une demande d’expropriation signée du Préfet de I'époque ou par
celle de I'Etat en vertu du droit souverain que lui confére la loi de 1841. (Voir I'épilogue®)

Plus loin le reporter décrit 'ambiance et I'accueil fait par les gardes armés de M. Calderon.

"Le touriste sévérement tenu a distance ne peut plus ni franchir I'arche, ni cheminer dans 'aqueduc, ni
considérer le superbe profil du Pont et les vestiges remarquables d’alentour, ni poser son regard sur
I'admirable perspective de la vallée."

Parlant des barrieres et du comportement du
3] propriétaire et de ses sbires, il écrit :

':' « Franchir cet obstacle serait facile mais imprudent.
Derriere la grille, en effet Mr Calderon a posté ses
garde-chasses, cet homme impitoyable erre sous les
ormeaux le fusil en bandouliere et il expulse sans
clémence les fervents qui osent s’aventurer
jusque-la!" (Photo)

Mais comment en était-on arrivé a de telles
extrémités de menaces explosives ? Il faut remonter
a l'origine bien des années auparavant quand I'Etat
n’était propriétaire que du Pont.

En effet , comme le Gardon n’était pas considéré
comme une voie navigable, la riviere et ses rives
pouvaient appartenir a un particulier.

Auprés de la barriére que M. Caliéron a fail poser dans sa propriété pour fermer auz
touristes l'accés du pont du Gard, un garde-chasse « monte la faction ».

Mr FCaIderon hérita du Chateau de St Privas® sis en amont et de toutes les terres attenantes qui
encerclaient le Monument.

L' Administration voulant acquérir des terrains pour désenclaver le passage et aménager les abords fit
des propositions si basses (13 000 F pour 12 ha de garrigues il est vrai peu cultivables) que cela incita
le propriétaire a rentrer dans le dédale des contentieux qui finirent par mettre sa patience a bout. Ainsi
il put légalement et a sa guise barrer I'accés de toutes les issues par de gros portails prévenant de
surcroit par de nombreux panneaux l'interdiction de passer. (Photo)

( suite et fin en page 3)
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Il est un autre élément qui activa la discorde que nous rapporte le journal L'lllustration de nov. 1913 :
« Mr F. Calderon argua pour justifier ses positions que le développement du tourisme a créé une
situation nouvelle, intolérable. Certains jours de fétes, dit-il, notamment a Pentecéte, des bandes
arrivent d'Avignon, Nimes, Beaucaire et festoient sur la propriété qu'elles saccagent sous les yeux des
gendarmes débordés. »

Moins sévere dans son jugement sur le trublion propriétaire que son confrere du Matin il poursuit :

« Cet heureux propriétaire est parait-il un fort galant homme, on congoit que la sauvagerie de certains
touristes l'ait exaspéré. Il a dit-il trouvé des inconnus jusque dans son vieux castel, inventoriant son
mobilier et usant de son billard » . Puis, I'invitant a I'apaisement et a la conciliation, il écrit : « En cédant
a I'Etat pour leur valeur intrinséque quelques ares de terres, Mr F. Calderon retrouvera la tranquillité ;
il redeviendra maitre chez lui sans grand dommage pour I'harmonie de sa belle propriété et tous les
Frangais applaudiront a ce geste élégant | »

Comme tout cela est bien dit, les plumitifs de I'époque savaient manier le francais !

Je ne sais pourquoi cette obstruction du libre accés au monument me rappelle une certaine actualité !
L'histoire inexorablement se répete 100 ans apres, son dénominateur commun reste inchangé :
le P.O.G.N.O.N. !!
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Par lettre en date du 22 juin 1915. Mr F. Calderon accepte la vente de 12 h 44a 50ca. Terrains sis en partie sur la commune
de Remoulins, I'autre sur la commune de Vers. Pour la somme de 20.000 F. Maitre Verdier a Nimes dressera |'acte. Il fut
admis en séance du 28 sep. 1915 a la Préfecture de Nimes I'achat des terrains pour la somme demandée.

La dépense se répartirait comme suit :

L'Etat allouerait 16 000F + 2000 F pour frais accessoires. La dépense pour le département s'éléverait donc a 4000 F.

Apres délibération, sans opposition, les conclusions de la Commission furent adoptées.

Au méme moment en Champagne la 2éme grande offensive franco-anglaise se terminait, laissant 140.000 morts sur le
terrain. La guerre des tranchées se mettait en place mais ¢a c'est une autre histoire.

Sources : Bibliothéque Nationale - Le journal Le Matin - Avril 1913 - L'lllustration nov. 1913 - La Croix.

Pont Pitot - Du nom de I'ingénieur mathématicien et astronome originaire d'Aramon qui batit sous Louis XV en 1748
I'actuelle voie accolée au monument romain. Fragilisée aux passages répétés des poids lourds, elle fut interdite d'emprunt
et désaffectée lors de la construction du périphérique contournant le site. Mr PITOT est aussi connu pour l'invention qui
porte son nom et qui dans |'aviation permet de calculer la vitesse des aéronefs ( les "fameuses" sondes Pitot).

Chateau de Saint Privas -

Important domaine historique bati sur I'emplacement d'une villa gallo-romaine et d'un ancien prieuré plusieurs fois
amélioré par ses propriétaires. Il est actuellement inscrit a la vente dans une importante agence parisienne. Il est précisé par
ailleurs que son acces est ...sécurisé !

Jean-Claude MARTIN
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pc paux,L8 Norvege..

Dee montagnes ef d

J'ai rencontré Arielle pendant mon voyage FFCT en Jordanie ou j'avais déja pu constater ses capacités a grimper de
« jolis petits dénivelés » | Mais quand on aime on ne compte pas...alors j'ai fait fi des 15 années qui nous séparent
et en route pour une belle amitié.

J'aurais peut-étre dii me méfier quand, en janvier 2013, elle m'a proposé de faire avec elle le voyage en Norvége. La
route des fjords du 2 au 14 juillet annongait 11 étapes de Stavanger a Trondheim. Le séjour était annoncé comme un
parcours de montagne de 949 km. Il en a compté en fait 1104. Eh oui, pendant la journée de repos tout relatif, nous
avons fait 50 km de rab !

Arielle m'a agréablement débarrassée du souci d'emballer le vélo pour I'avion mais il me fallut le convoyer jusqu'a
Paris. Dans ma grande innocence, je pensais que la SNCF y pourvoirait. Raté ! Les TGV duplex ne prennent pas les
vélos, il n'y a que ¢a sur Nimes-Paris. En voiture jusqu'a Lyon ol par chance j'ai des amis, et le TER Lyon -Paris, en 5h
au lieu de 3 en TGV, mon vélo et moi furent dans la capitale.

Comme disait un certain guide chinois (voir La Sacoche n°28-la C4) « c'est comm'ca ! »

La rencontre avec le groupe a I'aéroport se fait de fagon trés sympathique. Nous sommes 13 dont 2 moniteurs FFCT.
« Petit détail » qui devient de plus en plus fréquent au fil du temps....je suis la doyenne !

Stavanger - Nous logeons dans une structure trés étonnante qui fait
fonction d'hétel et d'hopital. C'est ainsi que nous croisons dans les
couloirs des mamans tenant dans leurs bras des bébés nés la
veille!! Il faut savoir que nos vélos ont été peu ou prou démontés
pour le transport et qu'avant toutes choses, nous avons di faire de
la mécanique.

Nous entrons sans délai dans le vif du sujet. Aprés quelques «belles
montées» je réalise tres vite qu'il aurait peut-étre fallu m'entrainer
un peu plus ! Pour ne rien arranger il tombe par alternance une
petite pluie fine qui nous mouille juste assez pour que, une fois
arrivés en haut des cotes, nous nous gelions dans les descentes !

Ce premier jour nous avons la chance de pouvoir pique-niquer a
I'abri dans un petit magasin qui offre un coin avec tables et chaises.
Ce sera la seule et unique fois durant tout le parcours car en
Norvége il n'y a pas de cafés dans les villages ni au bord des routes.
Au mieux nous trouverons des distributeurs de boissons chaudes a
I'entrée des supermarchés. Ils manquent cruellement de
conversation !

J'étais la doyenne vous ai-je dit. Dés ce premier jour, et tout au long
du séjour, Anna pédale a mes cbtés. « Ce sont tes jambes qui
commandent» me dit-elle en m'incitant a mouliner. Il est vrai que
depuis bient6t dix ans je préférais pédaler en force malgré les
critiques de beaucoup de copains. Mais 13, pas le choix, si je veux
tenir les 11 jours, j'ai intérét a suivre ses conseils !
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Le soir nous logions le plus souvent dans des auberges de jeunesse. L'accueil est toujours trés chaleureux et le
confort agréable. Le mois de juillet aurait pu nous faire espérer un temps plus clément mais sur les 11 jours nous
n'avons eu que 3 jours de vrai beau temps ; 5 jours ont été trés mitigés avec des averses discontinues et 3 jours de
pluie battante ont fait amérement regretter I'absence d'un véhicule suiveur mieux adapté. Tous les cyclos savent

combien c'est une galére de pédaler sous la pluie !

Les routes norvégiennes présentent deux particularités. D'abord,
pour éviter de construire les routes sur les montagnes, les
norvégiens ont préféré creuser des tunnels. Nous avons ainsi
pédalé plusieurs fois dans ces tunnels pas trés éclairés ; deux
d'entre eux faisaient 6 km....croyez moi, 6km a vélo dans un tunnel
c'est long !!

Ensuite les voies cyclables. Elles doublent la route principale mais
alors que celle-ci est pour une fois assez plate, la voie cyclable fait
des montagnes russes en desservant les habitations perchées en
hauteur. D'autres fois elles ne débouchent nulle part et obligent a
rebrousser chemin. Alors, on s'en lasse et au bout de quelques
expériences malheureuses, je suis restée sur la route ! Le plus
comique fut une voie verte traversée par un petit torrent déversant
de grosses pierres sur la voie. Sauve qui peut...pied a terre !

Malgré cette météo capricieuse, nous avons amplement admiré les
fiords alimentés par des torrents et des cascades dévalant de la
montagne, de fabuleux paysages. Les ferries en font partie
intégrante et nous les avons utilisés a plusieurs reprises.

Je ne peux vraiment pas terminer ce récit sans vous parler des cols
grimpés avec Anna. Impitoyable, elle annongait en continu le
pourcentage de la pente (maudit soit son compteur sophistiqué!).
Ca me cassait le moral, je I'implorais de se taire ! Et croyez-moi il
faut faire confiance a ses patins de frein quand on descend une
route a 18% !! Il n'y a pas que les freins qui sont serrés ! Nous avons
fini en apothéose la derniére étape de 108 km sous une pluie
battante (une vraie grosse pluie du départ a l'arrivée). Il parait que
ce jour la nous avons longé des lacs qui, d'aprés les copains,
auraient été magnifiques sous le soleil | Pour ma part je n'ai vu que
mon guidon et bien senti I'eau glacée me couler le long du dos.

Inquiete, Arielle m'a demandé le troisieme jour si je ne la
maudissais pas, et bien non, ne croyez surtout pas que je regrette
d'avoir fait ce voyage. En effet, a la découverte d'un nouveau pays
se rajoute le plaisir d'avoir partagé de merveilleux moments
d'amitié et celui de m'étre dépassée dans I'effort car, n'en doutez
pas, la Norvége est un pays de montagnes !

Christiane CAVARD
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La ‘Page “Nature

Bestiaire cyclotouristique (1/2)

Circuler a bicyclette sur nos belles routes de
France (ou d’ailleurs), c’est un retour a la nature
en général bienfaisant ; c'est aller a la rencontre
des autres, le plus souvent avec des hominidés
sympathiques, si l'on fait abstraction de
quelques rares furieux du volant qui semblent
vouloir nous expédier ad patres. Mais surtout
c’est l'occasion de rencontres en principe
agréables bien que fugitives avec la faune.

Apercevoir dans le jour naissant, quand on enroule
les premiers tours de manivelle au sortir d’'une nuit
paisible, un renard qui file sur le coteau d’en
face....... intercepter du regard I'écureuil roux, vif
comme l'éclair, qui court quelques instants sur un fil
électrique, un écureuil funambule sans doute.....
aussi n’est-il pas rare d'en croiser a hauteur du
Mont Bouquet (30). Dans les gorges de I'’Ardéche,
vous vous étonnerez de rencontrer quelques
dizaines de chévres en toute liberté ; leur
propriétaire vieillissant les a tout simplement
abandonnées et ce n’est pas ¢a qui les empéche de
prospérer.

Quel cyclo na pas surpris la couleuvre qui traverse
la route sans regarder ? Il en est qui doivent avoir
des lombalgies pour étre passées sous les roues !
La plupart du temps la béte « s'esbigne »
promptement devant nos roues, mais Il se raconte
qgu'un cyclo a vu une couleuvre s'enrouler dans les
branches de son pédalier et qu'il dut batailler fort
pour évincer cette passagere inattendue ! Grand
moment d'émotion garanti. Assez rarement, la
couleuvre est aplatie par des voitures assassines et
plus fréquemment le hérisson fait les frais de la
circulation routiére car il est lent et distrait. Entendu
dans un peloton : « attention, hérisson !

- aucun risque, il est mort !
S

"J'escaladais (Marcel dixit) un jour brumeux le col
dAubisque par Ferrieres ; pas dme qui vive,
ambiance un tantinet sinistre mais quand on aime,
on passe outre !

Soudain vers la fin de la montée des silhouettes
immobiles sortent peu a peu de la grisaille, plantées
au milieu de la route....tachycardie....des vaches me
fixaient. Je pris mon air le plus indifférent et défilait
a portée de cornes devant le troupeau a priori plus
étonné qu’agressif mais je 'avoue, je n‘en menais
pas large ; je me souvins de ces cyclos qui parlaient
des vaches du Soulor s’abritant dans le tunnel.......je
les ai bien mérités ce jour-la mon col du Soulor et
mon col d’Aubisque en solitaire | "

op

De tous les Mammiféres quadrupédes de nos
contrées, il en est un particulierement détestable
et sournois, le chien .

On doit au Pr C.Guron, renommé pour ses études

psycho-socio-cyclotouristiques, une brillante
analyse sur ce sujet a retrouver dans nos colonnes
(Cave canem — La Sacoche n°10 a 13).

Pourquoi ces bestioles ont-elles une aversion si
prononcée pour la gent cycliste ? Qui d’entre nous
n’a pas été contraint de pousser fort sur les pédales
pour semer un de ces furieux aboyeurs ?

Il existe toute une variété de chiens anticyclistes, ca
dépend des régions. J'ai pu constater a mes dépens
le comportement parfaitement sournois du chien de
ferme Gersois. Le sournois fait celui qui ne vous a pas
vu et attend que vous soyez éloigné du portail de sa
ferme pour vous courser. Le chien cévenol ne vaut
pas plus cher.

La Corse, de ce point de vue, est un pays de Cocagne;
le chien corse est un non-violent ; siestant a 'ombre,
il souléve laborieusement une pesante paupiére a
votre passage et juge que vous ne valez pas la peine
du moindre effort ; ¢’en est presque méprisant. Se
réserve-t-il pour des chasses plus nobles dans le
maquis ?

Le mystére reste donc entier sur les motivations
profondes de ces canidés du diable a nous meurtrir
les mollets. D'autant qu'on ne leur fait rien, et
surtout qu'on ne leur demande jamais leur pédigrée.
Certains, particulierement vicelards, débouchent
soudainement et vous font exécuter un magistral
soleil imprévu. Cabriole qui vous laisse groggy et
meurtri pour un bon bout de temps.
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Entre parentheses, le plus souvent, leurs mafitres sont aux abonnés absents. Et
quand ils arrivent sur les lieux, ce n’est pas toujours avec compassion. J'en ai
méme rencontré un qui plaignait plus son chien que moi-méme, pauvre béte
dérangée par des cyclistes !!

Pour rester chez les Mammiféres, un drame rarissime mais un drame quand
méme : a 'automne 2013, un touriste allemand qui se baladait sur la digue des
Stes-Marie-de-la-mer fut chargé et tué par un taureau furieux échappé de son
enclos. La scoumoune absolue, ga existe.

Un méchant client qui pullule dans nos régions méditerranéennes, le Sanglier. Il
est a éviter absolument, totalement infréquentable, surtout s'il est poursuivi par
une meute en action de chasse.

Histoire qui nous fut contée il y a quelques décennies et dont fut victime un paisible cyclo
qui traversait une forét dans les environs de Moulins dans I'Allier. Un sanglier de bonne
constitution poursuivi par une chasse a courre percuta perpendiculairement notre cycliste
qui ne pouvait rien y faire et se retrouva a terre, désargonné. Il vit I'animal continuer sa fuite
avec sa monture autour du poitrail. La chasse accourue se mit a la recherche de la béte
fugueuse et la retrouva quelques hectometres plus loin. Cette affaire peu banale fit deux
morts. Le sanglier proprement étranglé par son collier inattendu et le vélo réduit a un tas de
ferraille . Sans atteindre de tels sommets accidentogenes, il faut savoir qu'un sanglier
traverse la route sans un regard, d'ailleurs il semble avoir la vue basse, et gardez-vous de
couper sa trajectoire, vous ne ferez jamais le poids, ce n'est pas un étre vivant, c'est un obus
de gros calibre !

Détendons-nous ! Vous grimpez socquette légere ce joli col alpestre quand soudain on vous
siffle. Vous cherchez des yeux I'admiratrice quia reconnu en vous I'athlete performant mais
déception, ce ne sont que les marmottes qui a coups de sifflet suraigii signalent votre
intrusion sur leur territoire et préviennent qu'il faut vous avoir a I'oeil ; quant a les
apercevoir, il faut de la chance et de la patience.

Tout ¢a n'est guére joyeux direz-vous , alors parlons plut6t des oiseaux.

Les poétes bucoliques se réjouiront du babil des mésanges entrapercues dans les arbres, ou
du chant puissant du pinson, voire méme du rossignol qui se croit encore dans la nuit.
Découvrir en longeant nos étangs méridionaux une troupe de flamants roses unijambistes
au long cou reste un spectacle magnifique. Le héron cendré qui arpente lentement le
marais guette ses proies dans |I'eau mais c'est un farouche, on I'apercoit a peine que déja il
s'envole . Et au cours d'une randonnée, on voit assez facilement quelques communs
rapaces.

Justement, parlons-en de ces buses et busards, de plus en plus nombreux semble t'il. Il en est qui deviennent
agressifs. Dans le numéro 539 de Cyclotourisme (septembre 2005) un cyclo raconte qu'il roulait peinard dans
le plat Berry ; soudain il sentit un choc violent sur le casque suivi de grattements intempestifs ; bien luien a
pris d'étre casqué ! La béte n’ayant trouvé aucune prise repartit en piaillant furieusement et le suivit une
centaine de metres. Le méme type d’agression a été signalé |’été dernier dans les environs de Limoges. Est-ce
gu’involontairement nous empiétons sur leur territoire ? Et veulent ils nous en chasser, nous considérant
comme des intrus ?

Moralité : en toutes circonstances sortons couverts !

Cela dit, si un copain vous affirme qu’en roulant sur un front de mer un poisson volant a coupé sa trajectoire,
vérifiez qu'il soit a je(in ou que le calendrier n'affiche pas un ler avril.

Jean-Claude MARTIN - Marcel VAILLAUD
(a suivre)
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Sombres héros
par Nicolas HALLAUER

CYCLOTOURISME n° 632 - février 2014 - page 66

Au volant, les voir c'est leur vie

8 q e
- gj
I |~ ZQuotidien le Midi Libre du 21.02.2013.

Hérault : Fillette renversée: la conductrice mise en examen

Le parquet de Montpellier a ouvert une information judiciaire dans la soirée de mercredi apres la mort
d'une fillette de 10 ans, dimanche dernier a Lattes ; en périphérie de Montpellier, alors qu'elle circulait
a vélo.

La conductrice du véhicule qui I'a percuté a été mise en examen pour homicide involontaire. Il n'y avait
pas d!éclairage public et la jeune victime n'avait pas de gilet fluorescent et de lumiére sur son VTT. Du
coup, la conductrice, une dame de 53 ans, n'a pas vu le deux-roues. L'enquéte devra dire s'il y a eu ou
non défaut de maitrise.

« Elle roulait normalement, elle ne s'est rendu compte de rien, elle est effondrée, c'est une tragédie ce
dossier», a réagi son avocat Me Abratkiewicz.

Hier, 200 personnes se sont rassemblées a Montpellier pour rendre hommage a la jeune victime. .

Fait divers tragique !

La Sacoche est désespérée par de tels événements, parfaitement évitables.
On ne le dira jamais assez, cyclistes, piétons, vous qui vous déplacez le soir ou de nuit :
que diable ! Si La Sacoche fait gracieusement dans ses colonnes la promotion de produits comme

U-Glow , c’est bien pour parler de sécurité, de votre sécurité, de celle de vos enfants !
Etre vu c’est la vie, des campagnes de prévention devraient se faire dans les écoles, dans les clubs partout ou des
responsables sont a méme de propager ces comportements basiques de prévention des accidents. Les victimes
peuvent aussi étre dans leur tort ! Mais le probléme n’est pas la.
La route en nocturne devient de plus en plus dangereuse ; par exemple, on ne compte plus les voitures borgnes
rencontrées de plus en plus fréquemment.
Ne pensons plus que cela n’arrive qu’aux autres. Agissons , parlons autour de nous, dans nos familles des moyens
efficaces de protection lumineux, qui existent, qui sont faciles a placer et a 6ter au besoin. La vie n’a pas de prix , les
équipements en ont un, certes,mais tellement insignifiant au regard des chagrins causés par un accident.
Halte a ces tragédies !

La Rédaction
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Un sujet culotté ......1a peau de chamois

Quand vous enfilez votre cuissard au fond moelleux tout en espérant que ce dernier vous protegera
efficacement de quelques indurations aussi génantes que douloureuses, vous vérifiez aussi I'état de sa peau de
chamois.

Et bien cette douce protection n’a rien a voir avec son appellation, qui entraine les vendeurs a vous proposer un
cuissard avec « peau de chamois ». Et c’est heureux pour I'espéce !! Imaginez si nos fonds de culottes étaient en
véritable peau de I'animal alpin, compte tenu du nombre de pratiquants il y a longtemps que le chamois serait
éradiqué de la surface du globe. Lapparition de I'automobile a bien failli I'accélérer quand il était préconisé par
les publicistes du 18 siécle de lustrer leurs carrosseries avec I'incomparable peau.

Heureusement, un procédé connu depuis longtemps , le « chamoisage », a pris le relais.

Le chamoisage est un traitement spécifique de la peau par trempage a refus dans de I'huile de poisson qui est
attesté aux archives de Niort dés le 12éme siécle.

Pour ce faire la ville de Niort disposait de deux atouts. D’une part sa riviére la Sévre, aux eaux claires et au débit
régulier, permettait d’actionner les moulins et de rincer les peaux. D’autre part I’huile de poisson arrivait du port
de La Rochelle distant seulement d’une soixantaine de Kilométres ; mise dans des « foulons »*, elle imbibait a
coeur les peaux sous pression afin de les assouplir.

Les peaux arrivant brutes, il ne faut pas moins de onze opérations a partir du délainage jusqu’au produit fini, prét
a la vente ou a sa transformation. Selon sa texture elle sera utilisée pour la ganterie, I’'habillage d’objets (livres),
de meubles, pour la maroquinerie ou plus simplement pour l'essuyage.

La confusion entretenue sur I'appellation « peau de chamois » commence avec les étiquetages qui affichent «
Nature » ou « Véritable » alors que c’est du Cerf ou du Mouton. L'imposture est encore plus grande quand le
produit est vendu sous le label 100% Chamois fait en microfibres synthétiques !

Pour corser le tout les médias sportifs qui aiment bien les surnoms ronflant ont appelé les joueurs de foot
niortais : les Chamois ! Un chamois est d’ailleurs dessiné sur leur embléme en souvenir d’un fondateur du club,
un industriel qui avait comme occupation vous le devinez : le CHAMOISAGE !

Quoi qu’il en soit, en peau ou en synthétique, le principal c’est d’étre confortablement culotté et ce n’est pas le
bon Roi Dagobert qui nous contredira !

* Foulon — Machine servant a imbiber les peaux par trempage sous pression , pouvait servir a d’autres usages.

Description par Jules Verne dans L'ile Mystérieuse : La construction de la machine destinée a fouler la laine, car
il [Cyrus Smith] sut habilement profiter de la force mécanique, inutilisée jusqu'alors, que possédait la chute d'eau
de la gréve, pour mouvoir un moulin a foulon. Rien ne fut plus rudimentaire. Un arbre, muni de cames qui
soulevaient et laissaient retomber tour a tour des pilons verticaux, des auges destinées a recevoir la laine, a
'intérieur desquelles retombaient ces pilons, un fort béti en charpente contenant et reliant tout le systéeme : telle
fut la machine en question

Jean-Claude MARTIN

Voue avez dit
"pliable" <

Il y a quelques décennies, le vélo pliant est
apparu comme un bricolage timide qu’on
pouvait mettre dans son coffre pour faire
ses courses en ville.

Le voila qui revient en force dans une
débauche d’inventivité.

Ci-contre, le berménch, vélo pliant de
montagne pesant 9,8kg qui ouvre de
nouvelles perspectives de randonnées
inédites.

Mais si vous voulez avoir une idée de ce
délire, visitez le site

www.cyclable.com/14-velo-pliant
MV
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La ceinture de sécurité porte-bidon : une idée lumineuse

Promenant un regard aussi intéressé que détendu sur les vétements et accessoires exposés dans le
hall de I'assemblée générale, je suis tombé en arrét sur une ceinture franchement astucieuse , un
porte-bidon ! Aisément accessible dans le bas du dos, le bidon en oblique s’attrape d’une main.
Quand viennent les grosses chaleurs, on n‘a jamais assez de liquide, un seul porte-bidon sur le cadre
est insuffisant, en mettre deux n’est pas toujours possible, et quelquefois les points d'eau se font

rares.
Examinant I'objet de plus pres, je vis qu’il était aussi « secure », doté d’un éclairage actif, la marque
de fabrique de la société Uglow ( La Sacoche n°38 ). Congu pour des coureurs a pied, susceptibles
d’étre surpris par la nuit tombante, cet équipement peut aussi servir au cyclotouriste rentrant un peu
tard d’une grande virée, ou au contraire partant aux aurores.

Avec en prime une petite pochette devant et une autre derriere, zippées, toujours utiles.

Produit a retenir.

Marcel VAILLAUD

ACTIVE

laurence@uglow-alg.com
+33 (0)6 68 56 79 24

Une ville ou la petite reine est Reine : Copenhague

Les 379 km de pistes cyclables sillonnant la ville sont saturées ! Il est prévu, si ce n’est en voie de réalisation, des
trongons d’autoroutes cyclistes allant de 7 a 20 km pour fluidifier le trafic et inciter les banlieusards, estimés a 15000,
a se rendre en ville en 2 roues. Et ce par tous les temps . Lambition est de porter a 50 % le nombre de cyclistes se
déplagant en ville en 2015. Il est actuellement estimé a 37%. Le cahier des charges est qu’elles doivent étre
suffisamment larges pour doubler sans risques et étre éclairées en nocturne. Que des feux a des croisements entre
voies doivent réguler le trafic, que des zones de repos et des stations de dépannage devront étre réalisées. Le tout
pour un co(t estimé a 35 millions d’Euros. Dépense qui se justifie car 36 000 vélos empruntent quotidiennement les
pistes cyclables alors que chez nous pour I'instant elles sont quasi désertes. Les Danois sont fiers d'annoncer que la
culture du vélo est aussi vieille que son invention ! Il faut noter que son utilisation concerne toutes les classes sociales

Le Danemark peut se permettre d’envoyer en touche ses automobiles, il n‘est pas gros producteur comme chez nous
ou cette industrie est économiquement majeure et emploie 10 % de M.O., donc il faut produire et vendre.
Mais ce qu’il faut savoir c’est que I'achat d’'une auto au Danemark génére un impot de 180% !
Un véhicule d’une valeur de 10.000 € est facturé 28.000 € !!! Majoration dissuasive pour une acquisition multiple par
les ménages.
Il est vrai que la culture de I'imp6t n’a rien a voir avec nos pratiques. La retenue de I'impdt est de 50% a la base des
rémunérations, mais I'état gere en quasi-totalité la vie de ses ressortissants.
En France malgré quelques efforts pour vulgariser les 2 roues en ville, on incite toujours a I'achat d'automobiles. Il suffit
de regarder I'avalanche de publicités aguicheuses et quotidiennes a la télé. Nos villes, méme les plus modestes , sont
en bonne voie d’engorgement comme Paris ou Londres, capitale ou il faut payer une dime pour accéder au centre.
Et disons-le, si I'effort physique demandé par un simple vélo , en tenue de ville, peut étre dissuasif, il y a une belle
solution alternative, le VAE, parfaitement adapté a la circulation citadine et qui plus est , parfaitement non polluant.
Vous savez bien............ le Vélo a Assistance Electrique, qui connait actuellement un bel essor.

Jean-Claude MARTIN

o~

Le Cland d’Or de La Qacoche ect décerné & Mr Paolo TOEQCHI, directeur de I’'EPCC
N du Pont du Gard, qui a récemment déclaré : " Lee eyclictee gvec leure crampone
m’ont ruiné 132 moquette de 13 calle de cinéma du cite. Noue devone I1a changer en

S|ez

entier ". Noug tenong cette information d’'une oreille de premiare main.
& Cela expliquerait le rejet dee vélog affiché par le cite du Pont du Card.

L e Amic cyclog n'oubliez pac voe pantouflec !
d 2 °
a/:.'i V:n‘:\
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Vous trouverez ce panneau a l'arrivée au Pont du Gard , interrompant abruptement la piste cyclable
de Remoulins, par la volonté I'EPCC qui se comporte en propriétaire du site ( voir La Sacoche n° 42)

Voie cyclable Voie cyclable .. .
conseillée obligatoire Voie interdite

aux cycles

vV

Arrété du 12 janvier 2012
Tourne a droite cycliste: lorsqu'elle est installée a un feu tricolore,
cette signalisation autorise les cyclistes a franchir le feu rouge afin
de tourner a droite (ou a continuer tout droit s'il n'y a pas de voie
a droite).
Attention, cette mesure n’a rien d’automatique :
lorsque la signalisation n’indique pas de "tourne-a-droite", les
cyclistes doivent toujours s'arréter au feu rouge. Et dans tous les
cas, ils ont l'obligation de céder le passage aux piétons qui
traversent la chaussée.

Le panneau de type B52 est employé en
France pour annoncer I'entrée d'une zone de
rencontre conformément aux articles R.110-2
et R.411-3-1 du Code de la Route.

Ce panneau doit étre implanté a chacune des
entrées de la zone.

Ce panneau prescrit dans toute la zone
I'interdiction de dépasser les 20 km/h, la
priorité générale des piétons sur les véhicules
et le stationnement interdit hors
emplacements signalés comme tels.

En matiére de Voies Vertes, le plus clair est que rien n’est clair ! Il suffit de se plonger
dans I'étude suivante (2012) pour s’en convaincre :
http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/ED36b.pdf

Pour nous cyclos, la voie verte ne s’'impose pas et nul gendarme ne peut
légitimement verbaliser le cycliste qui roule d’'un bon train sur la chaussée en
délaissant la voie verte contigiie. Car c’est une évidence que la voie verte, ouverte a
d’autres usagers de fagon aléatoire et inopinée, est un lieu privilégié de rencontres
brutales, la voie verte est accidentogene. Elle nécessite une grande vigilance.
Mais il faut reconnaitre que la voie verte, sauf cas d’espéce, est peu fréquentée en
dehors des cyclistes ; nombreux sont les endroits ou elle offre toute sécurité et a
valeur de piste cyclable ; tout est question d’appréciation locale.
Reste la voie verte touristique comme celle en cours d'achévement en Camargue, ou
il fait bon flaner a petite allure a I'abri du risque routier................

Marcel VAILLAUD

L = B,

Double-sens cyclable
sens unique classique pour
les véhicules motorisés, mais
ouvert a la circulation des
cyclistes dans les deux sens.
Dans les zones de rencontre
et les zones 30, toutes les
rues a sens unique pour les
voitures sont autorisées a
double sens aux vélos, sauf

disposition contraire.

)

Fin d'une piste ou d'une bande
cyclable conseillée
et réservée aux cycles a deux
ou trois roues

A

Article R110-2
du code de la route
Modifié par
Décret n°2010-1390
du 12 novembre 2010 - art. 2

voie verte
route exclusivement réservée
a la circulation des véhicules
non motorisés, des piétons
et des cavaliers
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23 Mai 2014

De 17h00 a 19h00

Accueil I_ES

Remise des dossiers

Diner libre @RS

Samedi A’u&pac m Distance : 76 kms - Dénivelé : 1182 m
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1614 m de dénivelé
13h00
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a Marvejols D+:1614m D-:1614m Min:424m Max:942m Distance : 102,459 kms
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Plateau repas chaud



