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Qui n'a pas vu la route & I'aube entre deux rangées d'arbres, toute fraiche, foute vivante,

ne sait pas ce que c'est que Iesper'ance Georges Bernanos

Au pays du vélo banni

France-Inter, mercredi 26 mars 2014, « Le téléphone sonne »
Sujet : le vélo et ses bienfaits.

Tout a été dit sur le sujet par des intervenants qualifiés ; notamment le représentant de la FFCT a pu
s’exprimer, pas suffisamment, mais il faut bien dire que le vélo urbain a eu la place d’honneur, ce qui
était justifié ; le VAE a aussi été abordé correctement. Les Rédacteurs de La Sacoche se sont félicités
gue cette émission ait eu lieu a une heure de grande écoute

Nous voulons pointer un discours qui nous est familier sur le développement des voies cyclables, des
voies vertes pour des déplacements doux et écologiques ; il ny a manqué qu’une seule allusion : les
points noirs de cette politique et dans le Gard, nous en avons un beau, le site du Pont du Gard.

Nos lecteurs connaissent le probléme, il est exposé de facon permanente sur notre page d'accueil.
Notamment cette lettre au directeur de I'EPCC qui attend toujours une réponse. Chacun appréciera.

Tous les cyclos du coin vous le diront : pour franchir le Gardon en sécurité dans le périmétre de
Remoulins, il n’y a que le pont Pitot sur le CD 981 ; cette route est toujours dans le domaine public,
n‘en déplaise aux squatters qui l'ont barrée en le confisquant au mépris des textes de loi.

Peut-étre faudra t'il que la justice dise un jour le droit .

Le panneau ci-contre planté au carrefour de Remoulins est bien une
invitation a l'emprunter. Mais il est malhonnéte de ne pas le
compléter par l'indication "voie sans issue". Remoulins est un
noeud routier étroit et encombré en saison estivale,
particulierement dangereux pour les vélos s’ils doivent passer par la
route d'Uzeés pour rejoindre la rive gauche.

Donc sur les deux rives, des voies cyclables correctes ont été
| aménagées et toutes convergent vers le Pont du Gard, ce qui est
! bien normal car c'est le seul site qui mérite le voyage dans ce
secteur.

Et je ne craindrai pas de me répéter : pour le voyageur a bicyclette,
par essence étranger au département, c'est une invitation a
s'engager dans une nasse car au bout de ces voies cyclablesily a un
barrage assorti d'un panneau d’interdiction aux cyclistes.

i On a vu mieux en termes d'accueil !!
Dans ce numéro

' ;:nf‘gjsg:r;é'l"gg‘l‘""‘ ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ P1-2 | L'EPCCaddavoir un prix de gros car ils en ont implanté
. Pont du Gard - morceaux choisis...............| 55 | un peu partout de ces panneaux péremptoires sur le
. Watts, lux and sun (VAE)................... p 6-10 | site alors qu'on y découvre un espace immensément
. Sécurité : les bandes dérasées............... p 11 lib . bé se d de |

. Page Nature : le pompile...................... p 12 ibre et une piste bétonnée de 4,80m de large.

(la suite en page 2)
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Pas d’autre alternative que de rebrousser chemin ou de
pousser sa bécane lourdement chargée aprés avoir payé
I'octroi dont on sait aujourd’hui qu’il repose sur des bases
juridiques plus qu’incertaines pour ne pas dire illégales, et
de marcher 1358m (pont Pitot inclus) pour aller admirer
'ouvrage romain. Malheur a celui qui n'a pas prévu des
chaussures de marche!

Car en compensation, cet EPCC qui méne grand train par
ailleurs a grand renfort de pleines pages publicitaires dans
le journal, n'a pas estimé utile de construire un garage a
vélos surveillé pour accueillir dignement les voyageurs a
o vélo, eux qui roulent dans le sens de I'Histoire tout en
apportant quelques picaillons a I'économie locale.

lIs sont pourtant nombreux les employés du site, une centaine de permanents, plus 40
saisonniers. Il y avait moyen........

Nous I'avons dénoncé, nous continuerons a le faire : la direction du site du Pont du Gard affiche
son hostilité aux vélos ; ce faisant, ce sont déja les 125000 licenciés de la FFCT qui sont méprisés;
et bien siir les milliers d'autres cyclistes susceptibles de passer par |3 ; si ce n’est pas un point noir
dans le paysage actuel, ce ne peut étre qu’un abces.

Mais a propos, de quoi nous plaignons-nous, nous les gardois? Nous avons, figurez-vous, la
gratuité d'accés. Oui oui ! Nous sommes autorisés a marcher gratuitement le vélo a la main. Il
fallait bien lacher du lest devant la grogne populaire | Et tant pis pour les autres cochons de
payants ! Gratuité? Encore faut-il examiner cela de plus prés car nos imp6ts financent tout de
méme le machin. Et puis ces cartes d'accés ne sont certainement pas gratuites a la fabrication.
Bon, passons, va pour la gratuité.

Mais nous, les cyclos gardois, cela nous choque que nos amis de France et de Navarre et autres
lieux soient obligés de payer 'octroi pour simplement voir le Pont du Gard, inscrit au Patrimoine
Mondial de I'Humanité et confisqué a des fins mercantiles . Et tant pis si le citoyen n'y trouve plus
son compte. Cette discrimination, contraire a toutes les lois, est tout simplement inacceptable
avant méme d'étre illégale.

Le collectif "liberté-gratuité-Pont du Gard", dont fait partie le CoDep30, a interrogé toutes les
tétes de listes des municipales dans le périmétre concerné ; un tiers des candidats se sont
engagés par écrit pour la gratuité..............

Il faut une bonne dose de
malveillance et d’ostracisme
pour contraindre des cyclistes
& marcher 1358mM dans un
espace aussi ouvert !
Le chemin bétonné mesure

480 m de large

Nous, les cyclos, peu nous importe que |'on exploite le site pour des spectacles supposés étre
financiérement juteux, au nom de cette conception moderne de la "mise en valeur" ; ce n'est pas
directement notre affaire ; nous voulons simplement pouvoir rouler paisiblement sur une voie
cyclable en connexion avec I'existant et franchir le Gardon par le pont Pitot ; nous irions méme
jusqu'a le franchir a pied ! Ce footing payant qu'on nous impose n'est qu'une brimade dictatoriale..
Avec le soutien de notre Fédération , nous continuerons a oeuvrer pour qu'elle soit abolie.
Affaire a suivre donc.........
Marcel VAILLAUD
CoDep30
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«ej@ VOUC parle d'un tempe
que lee moine de vingt anc
he peuvent page connaitre.....
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Des envahisseurs, 'antique Pont du Gard en aveit déja vu 8 nombreux. Mais des conviviaux comme les cyclos jamais.

Lundi feraviil 1991 =
MIDI SPORTS GARD Mo Lere = Lundi ter av

Quand le Pont du Gard
était un lieu public
3 la dicpocition
de con propriétaire

le public
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Péques en Provence au Pont du Gard .

Une passion nommée cyclo

A Pombre de l'illustre viaduc, 5.000 disciples du maitre Vélocio Wl i
se sont rassembiés pour célébrer leur amour commun pour la petite reine

Imagees de I3 concentration
nationale cyclotouricte de Paques

en Provence 1001
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La Rédaction remercie Tonton Sacoche de lui avoir confié ses précieuses archives
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Nos lecteurs le savent, il suffit de cliquer sur la bonne vignette en page d'accueil de La Sacoche
pour accéder a la pétition mise en place par nos amis de 'association Pont du Gard Patrimoine.
Cette pétition a recueilli a ce jour 10862 signatures, chiffre en constante augmentation. Par la
méme voie, vous accéderez a un florilege des opinions émises par des citoyens en colére ;
remarquable convergence des points de vue, superbement ignorés par les responsables de
cette situation hallucinante.

Ci-dessous des extraits récents pour vous mettre I'eau a la bouche et aller vous promener sur

www.pont-du-gard-news.webnode.fr

Venez grossir la liste des signataires de la pétition
pour le retour au libre accés pour piétons et cyclistes

27 01 14 Violot : Touristes émerveillés par ce lieu il y a des années, voyant les familles heureuses pique-niquer et
se baigner dans une riviére encore préservée, nous avons découvert que le paiement pour y accéder est un vrai
hold-up et parait encore plus invraisemblable en prix qu'au Mont-St-Michel. Que I'EPCC revienne a des tarifs
modestes, ex. 5€ par voiture comme ce fut le cas... il y a tant de familles en difficulté et leur barrer |'envie de se
divertir sainement est bien conforme a l'esprit de ce monde capitaliste, ou le pauvre n'a qu'a rester chez lui...

10 02 14 Videau : Dans les années 2008, je travaillais sur le site ; j'ai assisté a |'arrivée des nouveaux maitres du
site, nous avons été invités a nous inscrire au chdémage car nous avions de trop mauvaises habitudes ; eux
venaient faire du fric et le site ils n'en ont rien a foutre. Le résultat : ils se sont plantés avec notre argent ; par
contre ils n'ont aucun compte a rendre, magnifique les magouilles.

16 02 14 Roger : Le 01/10/2011 a 17h30, j'ai payé 15 euros pour aller prendre quelques photos du pont du Gard.
J'appelle cela de I'escroquerie, 15 euros la demi-heure. C'est la derniére fois que j'ai vu ce magnifique pont, a ce
prix-13, je n'y remettrai plus jamais les pieds. Je ne me géne pas pour leur faire une bonne pub négative.

20 02 14 Chataignier Emma : bonjour. Sans connaitre votre assos , jai fait la méme réflexion haut et fort et me
suis heurtée a I'omerta. Inadmissible de faire payer I'entrée du site du pont du Gard, non démocratique , attitude
dictatoriale. D'un site naturel ils en ont fait un Disneyland. Honte, honte de traiter ainsi le patrimoine qui
appartient a tous les francais et de toutes conditions. Bientot ils vont faire payer les passants pour l'air respiré
prés du pont. Investissez le site et partez quand ils cesseront leur abus. Ils ne vont jamais entretenir le pont, ils
vont gagner de |'argent sur les gens du coin qui vont travailler pour un salaire de misére. Et le pont sera un amas
de gravas. Au nom de tous les frangais je demande le libre accés du site aux piétons et vélos. Le site a fonctionne
plus de 2000 ans sans eux et tout se déroulait bien ; soudain il faudrait des arnaqueurs pour gérer un patrimoine

Gratuité pour tous les piétons ou cyclistes! Une provencale écrivain trés en colére.

26 02 14 Fauque : tout a fait d'accord, cela doit étre gratuit ou du moins un prix raisonnable ; j'y suis allée
dimanche 23 février, prix scandaleux de 15€! Et on est restés une heure, tout simplement inadmissible et en plus
on paye des impots au département. Cela fait cher de I'heure et tout était fermé.

ler mars 2014 Claude : Il est illégal de poser un péage sur un GR que les randonneurs mais aussi les simples
promeneurs peuvent emprunter. Un GR est gratuit par principe et vous pouvez forcer le passage en toute légalité.
De maniere plus générale faire payer la simple vision sur un batiment historique comme celui-ci est a la fois
antisocial et une atteinte a la culture pour tous. Bravo Messieurs les élus socialistes | L'arrivée aux affaires, a tous
les niveaux, vous a fait perdre rapidement vos convictions sociales et culturelles et vous a fait basculer avec une
grande facilité vers le modéle capitaliste du "fric a tout prix" que vous combattiez tant.

10 03 2014 Alzuyeta : je suis un voisin et j'ai une carte pour passer gratuitement mais ¢a me tue de ne plus pouvoir
proposer a ma bande de copains randonneurs la super promenade entre St Bonnet et Vers sans risquer la bagarre
a |I'éventuel péage sur le GR !

13 03 14 Vanessa : Bonjour, normalement, le Pont du Gard est une richesse de notre patrimoine et fait partie de
I'néritage de notre région. A ce jour, effectivement, il faut entretenir les richesses mais il faut surtout arréter de
prendre les gens pour des porte-monnaies ambulants. Déja que le parking voiture augmente toutes les années,
et est un peu trop cher a mon go(t. Alors si maintenant, il faut payer pour une visite a pied, on va ou ??? Merci
pour votre pétition et continuez dans votre lutte.

Lisez l'intégrale des réactions sur le site www.pont-du-gard-news.webnode.fr
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......du jus et du soleil pour nos vélos

Beaucoup d’entre nous se souviennent encore des Fous volants, Diabolo et Satanas et leurs étranges
machines ? Une série de dessins animés sortie en 1969, tous les détails sur internet.

Jai pensé irrésistiblement a ces héros déjantés en consultant le site du Suntrip 2013 ( www.thesuntrip.com);
de la Savoie au Kazakhstan et retour, pendant 3 mois, une trentaine de passionnés ont pédalé sur des
machines vélocipédiques a assistance électrique alimentées par des panneaux solaires ! Le concept d’énergie
renouvelable et d’autonomie a I'état pur. Prochaine édition de ce challenge en 2015( voir sur leur site).
Certes, nous n’en sommes qu'a la préhistoire de ces recherches mais les pionniers que sont ces
cyclo-randonneurs ont ouvert la voie et prouvé largement que « ¢a marche ». En feuilletant le catalogue de
leurs machines, on apprécie la débauche de créativité de ces passionnés

Quelques images pillées sans vergogne sur leur site — mais je suis
sr qu’ils ne m’en voudront pas — vous donneront certainement
envie d’en savoir plus ; et ces mécaniques complexes ne sont pas
bricolées, c’est de la belle ouvrage bien fignolée. Le facteur
limitant reste le panneau solaire mais on trouvera bien un jour le
moyen de les réduire en taille.

Savez-vous qu’il y a quelques 3,5 milliards d’années que Dame
Nature a résolu le probléeme ? La seule énergie vraiment
inépuisable de notre planéte, c'est I'énergie solaire, et ce pour 4
ou 5 milliards d’années encore. Les toutes premieres cellules
vivantes des mers antécambriennes ont pu devenir
énergétiquement autonomes et pulluler grace a l'invention du

chloroplaste.Ce petit organite cellulaire est une véritable usine Les merveilleux Pe*'TS rains verts
- . dppeles chloroplastes, ici dans les cellules
chimique centrée sur la chlorophylle, capable de transformer le une mince feuille de mousse aquatique,

gaz carbonique en sucres et amidons, carburants universels du grossis environ 100 fois
monde vivant. Le Graal du cyclotouriste en quelque sorte. Si :

I’'Homme arrive un jour a créer un chloroplaste artificiel aussi
performant que ceux des plantes vertes, il y aura de I'eau dans le
gaz de schistes et les émirs du pétrole auront du souci a se faire.

[/

e Tandem d’ Elvnr'qnef Chr‘lsflan

Utopie d’ au;ourd hui, réalité de demain ? Unsacré
challenge !

Sans parler encore d’autarcie énergétique au
quotidien, il est une machine qui fait une poussée
significative : le Vélo a Assistance Electrique ou
VAE. La Sacoche vous en a parlé dans son n°31 et
aux derniéres nouvelles Christiane est toujours
aussi satisfaite de son « Cybien ». Et qu'on
s'entende bien, un VAE exige un pédalage pour
mobiliser sa puissance électrique et en France, il
est limité a 25km/h et 250 watts, une misére !
Néanmoins, le VAE serait-il le nouveau Graal du
tourisme a bicyclette comme du déplacement en
ville ? Voire !

Nous avons voulu en savoir plus, ce qui nous a
conduits chez Guillaume DEVOT, un des
participants au Suntrip 2013 et spécialiste de
I'électrification des vélos, a St Mitre les Remparts
(13). Cet artisan talentueux et unique en son genre

transforme un veIo 'ordinaire" en VAE adapté aux besoins de son propriétaire ; il a ainsi équipé 12 vélos du
Suntrip 2013. Guillaume nous a accueillis simplement dans son atelier qui ressemble davantage a un
laboratoire expérimental en électromécanique appliquée ; point de désordre, des postes de travail bien
identifiés que le maitre des lieux nous fit découvrir pas a pas. Un cours de deux heures abondamment illustré
et absolument passionnant que nous allons vous faire partager en remerciant Guillaume de sa disponibilité.

( la suite en page 6)
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\\N al? Nous étions venus la pour discuter "batteries” car il nous
semblait bien que résidait la le maillon faible du systeme,
mais ce n'était que la partie émergée de l'iceberg. Il nous
fallait examiner les différentes parties électromécaniques
concernées.

Les Batteries
Une batterie est constituée d’éléments connectés entre eux,
le plus souvent en série car les tensions élémentaires
s‘ajoutent. G. DEVOT assemble lui-méme les batteries qu’il
installe. Cela se fait par soudures point par point.

D’autres considérations autorisent en méme temps des
couplages en parallele. Ce qui compte, c’est la tension aux
bornes de sortie et la capacité en énergie.

Rappelons ici quelques principes d’électricité.

La puissance est le produit de la tension par l'intensité
délivrée et I'échauffement des circuits dépend du carré de
I'intensité ; on comprend qu’a puissance égale, on a intérét a
monter en tension.

Les normes actuelles en matiére de VAE sont de 36 et 48 volts ( ancien standard 24 V) ; cela donne en
pratique 55 volts au maximum.

Le “réservoir électrique” du VAE s'exprime en Ampéres/heure ou en watts/heure, c'est-a-dire la puissance
disponible en une heure,

v -
f-_ 9 A

Il existe trois technologies de batteries:
Lithium Fer Phosphate ( Li-Fe-PO4) : ce type de batterie
présente I'avantage d’une décharge a tension constante mais
son poids est un handicap. Les éléments sont de grande taille.
Lithium polymeére : trés l[éger mais se limiter a des produits de
qualité car le bas de gamme a une faible longévité et en outre
risque d’explosion. ( voir article sur le vélo Cybien en p 8)
Li-Mn ou Li-Co : ces batteries sont utilisées dans toutes sortes
d’applications, comme les ordinateurs ; un élément mesure
150 x 18 mm, ce qui autorise des assemblages compacts.
éléments de batterie Li-ion Le Lithium est donc une panacée mais il faut savoir que la
flécheés &uglémentst Li-FE-PO4. plage de fonctionnement est étroite, entre 2,5 et 4 volts.

Le "Battery Management System " ou BMS est un systéme [
électronique de contréle individuel sur chaque élément ; il
coupe la batterie si on sort de la plage de fonctionnement &
normale, méme sur un seul élément.

Le BMS contrdle chaque élément indépendamment.

Une batterie au lithium doit fonctionner et étre rechargée
régulierement pour une meilleure longévité. Il faut avoir
conscience que la batterie est le seul élément
consommable du VAE, exigeant un entretien régulier. Avoir

une batterie de secours entretenue est recommandé. Bgﬂ'er‘ie assemblée .
et son électronique de contrale

Les moteurs

La Sacoche a rendu compte dans son n°31 de I'équipement « Cybien » consistant a installer sur la roue
arriere , derriére la selle, un petit moteur a galets ; les galets entrainent une flasque coaxiale et ils
s’escamotent automatiquement au-dela d’une certaine vitesse. Nous reprenons le sujet en page 9.
G.DEVOT nous a présenté deux autres types de moteurs différents : le moteur au pédalier et le moteur a la
roue.
Il faut savoir qu’'un moteur n’a pas de puissance nominale, celle-ci est déterminée par 'ampérage qu'il recoit
de I'électronique de bord. Les limites physiques sont celles de sa construction, taille, diameétre du fil,
résistance interne, notamment en termes d’échauffement potentiel.
En pratique, il faut pouvoir disposer de 350 a 400 Watts alors que la norme francaise VAE n’est que de 250
Watts pour 25 km/h maxi, ce qui reste trop juste.

(la suite en page 7)
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Le moteur au pédalier photographié ci-dessous , a 80% francais, est fabriqué par QBX pour sa partie
mécanique, délivre 500 Watts et pése 4,7 kg ; compte tenu de sa position il abaisse le centre de gravité de
la machine, ce qui est intéressant. Le moteur pédalier a une vitesse constante élevée et une transmission
simple avec une roue libre . Il n’exerce aucun freinage a grande vitesse, en descente par exemple. Ce type
de moteur équipe des machines un peu conséquentes, comme les vélomobiles , des vélos couchés carénés
( actuellement il en existe environ 300 en France). Le moteur pédalier BOSCH est actuellement le plus
répandu en milieu de gamme /haut de gamme ( 2000 euros a 3000 euros) ; il fait des pointes a 500 Watts.

'y Wiy

Un autre modéle de moteur au pédalier en partie démonte,
coté droit, coté gauche capot enleve

Le moteur sur roue est coaxial a la roue ; c’est un moteur a aimant permanent tournant, sans
engrenages, donc silencieux ; son inconvénient majeur est dans son rendement, qui varie
selon la vitesse ; a 20-25 km/ il est de 85 a 90 % pour chuter a 40% a 10 km/h, on ne dispose
plus que de 40% de sa puissance admissible pour redémarrer en céte par exemple. Et dans ces
conditions il chauffe davantage.

La connectique sort au niveau de l'axe de roue, qui est creux. A vitesse élevée, quand il est
débrayé, ce moteur engendre une force contrélectromotrice qui fait office de frein
électromagnétique. Il faut renoncer aux descentes grisantes mais c’est un avantage pour un
vélo lesté de sacoches.

(la suite en page 8)
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. Réducteur
a 3 satellites

Nécessité d'une
connectigue
de qualité
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Stator d'un moteur
sur roue démontée

Et puisqu'on a évoqué la connectique, disons qu'elle est un point essentiel ; mieux vaut se fier aux
fabricants européens ou américains ; 80% des pannes proviennent de la connectique, contacts minuscules
qui craignent I'encrassement ; sensibles au chaud , au froid, a I'humidité, surtout dans les modeles a bas
prix. Les plus fiables sont made in France et U.S.A.

Le moteur sur roue peut étre réducté ; cela autorise une rotation plus élevée du moteur, un couple
supérieur et donc un rendement optimal.

L'électronique

Le contrbleur est le cerveau du systéme. C’est une sorte d’ordinateur de bord contenant un processeur
programmable ; le constructeur du VAE entre les parametres correspondant a |'utilisateur, la puissance
requise, la vitesse et autres .

Ainsi programmé, le contréleur commande I'alimentation
du moteur directement a travers une série de transistors de
= puissance qui fournissent une tension hachée triphasée a
partir du courant continu de la batterie.

Les commandes de bord sont cablées sur le controleur pour
moduler son activité a la demande. Aprés toutes ces
explications, qu’en est-il du vélo dit “électrique” ? Hé bien,
il nexiste pas : tous les vélos électrifiés font appel peu ou
=+ prou a la force musculaire.

En Europe, il existe deux types de VAE selon leur puissance
et surtout la vitesse permise.
Apercu de I'électronique Ainsi , le Speed Pedelec, avec ses 500 Watts, atteint les 45
Noter les radiateurs km/h ; il doit avoir des plaques minéralogiques et le port du
des transistors de puissance casque de vélo est obligatoire. En usage en Allemagne,
enSuisse , aux Pays Bas, il est certainement plus approprié
pour s’insérer dans la circulation que notre VAE francais
+33 964465345 bridé a 25 km/h et 250 watts. Des normes qui seront

+33683011147 probablement appelées & évoluer.Nous ne pouvons pas
gdevot@declic-eco.fr

/gy : terminer ce survol des VAE sans parler d'un autre type de
& ¢ b . www.declic-eco.fr . . p s . . . .
1% ';BéCUC‘ECO vélo électrifié, le vélo CYBIEN, que nous fit découvrir
ST wwwdectic-eco.fr Christiane RINALDI dans notre n°31 de juin 2012.
de la mobilité électrique
( la suite en page 9)
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Le vélo CYBIEN
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Selon nous, c'est probablement le vélo le plus proche des cyclotouristes que nous sommes car I'assistance
est entierement débrayable a volonté et il reste un vélo traditionnel. L'utilisateur peut donc adapter sa
machine a son état physique du moment.

Nous avons rencontré téléphoniquement Mr AURAIN, créateur du Cybien et cyclotouriste lui-méme, assez
longuement pour expliciter certains détails ( qui n'en sont pas ! ).

Le Cybien est un produit concu et fabriqué en France ; a ce titre il répond strictement aux normes francgaises
et a la définition d'un VAE ( 250 Watts, 25 km/h). On ne peut en dire autant des produits d'importation .
Le moteur, positionné derriére la selle, actionne deux galets coniques en céramique qui entrainent a
frottement doux deux flasques solidaires de la roue arriere. Cette solution mécanique connue de longue
date permet de conserver un rendement élevé de 75 a 80 % ( un peu moins en dessous de 20 km/h). Les
galets peuvent s'écarter pour libérer la roue, le vélo redevient vélo.

La Sacoche était intriguée par le choix des batteries Lithium-polymere, décriées par Mr Devot en raison des
risques d'explosion. Cybien a pourtant choisi cette batterie pour sa légereté et sa fiabilité. Testée sans
faiblesse et a condition de choisir une batterie de haut de gamme, la batterie Li-polymére autorise 1000
cycles de recharge ; il est vrai que des batteries bon marché se sont révélées hors d'usage au bout de 50
cycles. Tout le monde sait cela : le bon marché finit par colter trés cher.

Les batteries du Cybien comportent 7 éléments, ce qui est peu, et délivrent 414 Watts/h sous 26 volts.
Pour plus amples détails, le site de I'entreprise est trés bien documenté
http://www.cybien.fr/magasin-velo-electrique.htm

Nous avons noté, non sans étonnement, que la revue

CYCLOTOURISME ( n°620 -nov 2013- p 52 ) rendait compte des VAE

au salon du cycle. Saine évolution des mentalités car Cybien a fait

I'objet en 2012 d'un boycott sans appel, et notre article ( La Sacoche

n°31) d'un rejet de la méme veine.

Pour nous cyclotouristes, c’est une question d’éthique. Les VAE

offrent une possibilité fabuleuse aux cyclos vieillissants ou

légérement handicapés de continuer a vivre leur passion ; pourquoi

devraient-ils étre punis ? Et la maladie n'est pas la seule raison

d'enfourcher un VAE.

Si I'on considére sereinement les choses, aux origines le vélo ne connaissait ni la roue libre équipée de
couronnes, ni le double, voire le triple plateau. L'avénement des dérailleurs a permis au plus grand
nombre de faire du vélo ; sans le dérailleur et le triple plateau, il y aurait moins de cyclotouristes dans
nos montagnes.

Est-ce qu’il ne s’agit pas la d’assistance au cycliste, méme s’il n’y a pas apport supplémentaire d’énergie?
Chacun choisit son braquet en fonction de I'effort qu’il peut consentir. Le supplément d’énergie apporté
par une batterie ajoute avec du bonheur a la vie du cycliste limité ; on nous signale un homme de 91 ans
qui sort ainsi chaque jour pour une quarantaine de km, ce qui est certainement plus vivifiant que de
rester dans un fauteuil devant la télé.

Le VAE permet a des opérés du coeur de refaire du vélo et d'avoir une bonne convalescence. La Sécurité
Sociale pourrait le subventionner avec profit !!

Marcel VAILLAUD
Jean-Claude MARTIN
00000000000000
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Le "razet " NON), la bande dérasée OUTI

( maxime d'inspiration tauromachique)

On n'en demande pas pius !

Cette image parle d'elle-méme ; une bande dérasée de
l'ordre de 80 cm et un large espace disponible
impraticable..............

Bandes dérasées cyclables.......

veee..OU NON |

A l'occasion du retracage au sol de cette route, la largeur de la
bande dérasée a été portée a 1,40m au lieu des 80 cm initiaux ;
compte tenu du bas-c6té abrupt, cette mesure améliore la
sécurité des cyclistes. Merci !!!!

o(‘ A vélo ou a pied,
¢ en ville comme sur la route

90/ . , ]
étre vu c'est la Vie

taper
UGLOW CALRAMEO

Uglow exposait ses produits au Salon du Cycle 201 3,
aux AG Languedoc-Roussillon de Castelnaudary 2013
et d'Argeles 2014

voir La Sacoche n°43
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La Page Nature
Les Pompiles

Nous sommes en été ; au retour d’'une sortie ensoleillée, nous sirotons notre E.P.O. favorite et bien
méritée sur la terrasse ombragée quand soudain une maniére de guépe a grandes pattes apparait,
arpente a toute allure et en tous sens notre domaine et semble vouloir nous agresser. D'ailleurs, elle nous
agresse ! Repli stratégique devant une si médiocre convivialité. Soudain I'animal se précipite dans un coin
et entreprend de tirer une grosse Araignée-Loup, rendue obése par le cocon de ses ceufs collé a son
abdomen. Quelle force ! Donc, nous l'avions quelque peu dérangée sans le savoir. Apres bien des efforts
plus ou moins erratiques, la Guépe disparait avec sa proie dans un coin sous une pierre. Fin de I’épisode.

Je vous présente le Pompile, qui répond ( pas toujours ! ) au
' doux nom de Cryptochilus octopuntatum. |l en existe en France

deux ou trois especes.

Mais relisons plutot les célébres Souvenirs entomologiques de

Jean-Henri Fabre ( série ll-chapitre 12 ) , observateur

exceptionnel des Insectes méridionaux et de leurs
< comportements.
\ « Qui ne connait les Pompiles, pour peu qu'il se soit délassé avec
o “ les insectes ? Contre les vieilles murailles, au pied des talus
2 bordant les sentiers peu fréquentés, dans les chaumes apres la
moisson, dans les fourrés de gazon sec, partout ol l'araignée tend ses filets, qui ne les a vus affairés,
tantbt courant deca, dela, a I'aventure, les ailes relevées et vibrantes sur le dos, tantét changeant de
place par longues et courtes volées ? Ce sont des chasseurs en quéte d'un gibier qui pourrait bien
intervertir les réles et se faire lui-méme une proie de celui qui le guettait. Les Pompiles alimentent leurs
larves uniquement avec des Aranéides, et les Aranéides se nourrissent de tout insecte proportionné a
leur taille et pris dans leurs filets. Si les premiers ont un dard, les autres possedent un double crochet a
venin. Les forces souvent s'équivalent ; il n'est pas méme rare qu'elles prédominent en faveur de
I'Araignée. L'hyménoptere a ses astuces de guerre, ses coups savamment médités : I'Aranéide a ses ruses
et ses périlleux traquenards ; le premier dispose d'une grande prestesse de mouvements, I'autre peut
compter sur les perfidies de sa toile ; il y a pour I'un 'aiguillon, qui sait piquer au point convenable pour
amener la paralysie, il y a pour I'autre les crochets, qui savent mordre a la nuque et donner une mort
soudaine : d'un cété est le paralyseur, de I'autre le tueur. Qui des deux deviendra le gibier de l'autre ? A
ne consulter que la vigueur relative des adversaires, la puissance des armes, la virulence des venins et les
divers moyens d'action, la balance bien des fois pencherait pour I'Aranéide. Puisqu'il sort toujours
victorieux de cette lutte, en apparence bien dangereuse pour lui, le Pompile doit posséder une méthode
particuliére, dont je serais bien désireux de connaitre le secret. »

Le pompile récupére son ar&ignée paralysée et entreprend de la tracter le long d'un mur vertical

Marcel VAILLAUD
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