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J'aime le vélo parce qu'il est une machine perfectionnée et siire, la seule qui laisse intacts les réves de |'enfance

Pierre ROQUES

Une voie verte qui chemine, qui chemine.....

La fameuse Via Rhona, selon un itinéraire de 815 km, doit a terme relier Genéve a la Méditerranée;
de trongons en trongons, le projet de relier le lac Léman a la Méditerranée se développe.

Dans le Gard Rhodanien une bretelle de liaison devrait un jour relier Beaucaire a Uzés et pousser
jusqu’a Ales, la capitale des Cévennes. Ce projet ambitieux n’est pas irréalisable d’autant plus que
les orientations politiques poussent les acteurs régionaux a miser sur la mise en valeur de leurs
trésors patrimoniaux et I'accueil des touristes , nationaux comme internationaux. Il est indubitable
gue I'accés de nos villes et villages par les voies vertes, véritables autoroutes cyclables, constitue un

facteur non négligeable en matiére de retombées économiques.

Le 12 septembre dernier, a COMPS, petite bourgade gardoise au bord du Rhone, avait lieu
I'ouverture officielle d’'un trongon de cette voie verte Beaucaire-Uzes, petit troncon de 5 km . C’était
I'aboutissement d’un long combat des militants de I’Association Voie verte du Pont du Gard et de
leur Présidente Agnés Sénicourt. Il s'agissait d'aménager en voie verte une ancienne voie ferrée

desaffectée , opération qui est bien dans I'air du temps.

Mais du projet a la réalisation finale, ce fut une autre partie de
manivelles l...Il en a fallu des relances, des réunions de
concertation, des incitations de toutes sortes de la part de
citoyens bénévoles pour arriver a convaincre les responsables
administratifs de débloquer des fonds et de s’investir pour
aboutir a la réalisation. Dans les satisfecits il serait injuste
d’oublier les élus locaux qui soutinrent les dossiers car les
embdches sur les cheminements désertés a réaménager sont
monnaie courante dans la région. Nous renvoyons nos
lecteurs aux aberrations qui sévissent au pont du Gard,
longuement exposés dans les colonnes de La Sacoche, un vrai
cas d’école qui est loin d’étre terminé.

Autopsie d’'une Voie Verte.

Apres cette inauguration en grandes pompes du
trongon reliant le village de Comps aux portes de
Monfrin, I’Association Voie Verte basée a Comps
organisa une sortie menant aux portes de la
Camargue dans un Mas pour un pique-nique
convivial. Programme tout a fait attrayant.

(la suite page suivante)
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Mais pour La Sacoche, ce fut aussi l'occasion d’observer
guelques revers a la médaille : les compor-tements de la gent
cycliste en majorité néophyte qui emprunta cette voie qui
leur était dédiée. Effectivement cette voie verte est une zone
sécurisée et sécurisante pour les deux roues, c’est une
évidence quand on considére le trafic sur I'étroite D 351
surchargée qui lui est paralléle. Cela engendre un sentiment
de liberté, loin des voitures, pas de dénivelés abrupts, un
passage en tunnel sécurisé, le bonheur, de plus il a fait beau !

20 Et oui une voie verte, c’est un espace de liberté, mais le hic
@. I\ Clest que cette liberté est aussi ouverte légitimement aux
. E- piétons et leurs "cabots", aux joggers, aux rollers, aux familles
'y _ et a leurs progénitures débutantes et zigzagantes. « Melting
Ce tunnel ferroviaire ~ pot » détonant de pratiquants aux allures diverses qui se
commence une nouvelle carriére  retrouvent a cheminer insouciants dans un espace réduit,
chacun estimant étre dans son bon droit !
Ce jour de balade festive se voulait pédagogique avec l'intention de convaincre des citoyens qui
avait abandonné la pratique du vélo par peur dans la circulation, de s’y remettre en toute sécurité.
Nobles intentions que d’inciter un maximum de personnes de faire ou de refaire de |'exercice et
d’éviter de fabriquer du Co2 en laissant la voiture au garage pour de courts trajets.
Mais mener 75 participants, tous euphoriques de se trouver |3, c’était une sacrée gageure.
Si les traversées de route et autres carrefours pour arriver a bon port se firent grace a un service
d’ordre efficace et dévoué, le reste fut plus aléatoire !...La constance majeure observée fut
I'indiscipline malgré les recommandations vites oubliées des organisateurs.

&
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Et le constat ne cible pas que les vélos, les autres catégories d’utilisateurs ne sont pas exemptes de
reproches. Les piétons entre copains ou en famille qui tiennent toute la largeur, d’aucuns le
baladeur rivé dans les oreilles qui font la sourde......oreille et pour cause, a qui il faut demander
poliment de se ranger au risque d’étre considéré comme un géneur et d’essuyer des réflexions peu
ameénel!...Mais oui !

Les familles se montraient heureuses de trouver un lieu slir pour les évolutions inconscientes de
leurs minots aux trajectoires incertaines et aléatoires, ce qui est normal vu leur age mais
potentiellement dangereux . Et que dire, des braves gens précédés de leur animal de compagnie et
batifolant allégrement en toute liberté.

Encore heureux si le Médor n’a pas la phobie des cyclistes !

(la suite page suivante)
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Quid des chevaux sur les Voies Vertes ?

Vous avez bien lu : les chevaux ont droit de cité sur les voies vertes. Ils doivent marcher
réglementairement au pas et se conformer au code de la route. Oui, oui ! Jusque la fort bien, mais
dans leur code de bonne conduite, il est un alinéa inquiétant : signaler les chevaux a risques,
indiquer par un ruban rouge les chevaux ayant tendance a botter et par un ruban blanc les
chevaux entiers. Qui d’entre nous connaissait ces distinguos !

Rappelons que botter c’est ruer, et qu’un cheval entier n’est pas castré, et qu’en période de
chaleur son comportement paisible devient incontrélable au voisinage des juments. On peut aussi
penser que par jeu idiot de petits malins s"amusent a effrayer une monture en criant ou en la
frolant, engendrant un danger pour tous les présents.

Toutes ces considérations sont fondées sur du vécu, votre serviteur ayant mené des groupes de
promenades a cheval.

« Ici nous nous sentons libres I" Voila le grand mot laché, la liberté, ce mot favori de tous, mais
beaucoup semblent ignorer que la liberté des uns s’arréte la ol commence celle des autres.

De la a considérer qu’une voie verte peut devenir accidentogéne il n’y a qu’un pas, et ce n’est pas
une vue de l'esprit. Il suffit d’aller sur des sites créés par des associations comme les AV3f pour
lire dans leurs rubriques leurs inquiétudes, leurs préoccupations face aux accidents et
accrochages qui s'y produisent.

Ce n’est pas pour rien que dans certains départements ont été plantés aux entrées principales des
panneaux dits « de courtoisie » incitant a la prudence et au respect d’autrui. On peut lire en ces
lieux, a condition d'avoir la patience de les lire, des textes tres bien faits , des recommandations
de limitations de vitesses a moins de 20 km/h pour les déplacements les plus rapides, on croit
réver ! Donc en empruntant les voies vertes, si on ne se discipline pas un minimum, on va
retrouver de la dangerosité, cette vilaine sensation que I'on éprouve souvent sur la route. Triste
constat d’autant plus que c’est aux antipodes des buts recherchés par leurs défenseurs.

Les déplacements doux devraient inciter davantage a la convivialité qu’a la confrontation.

O.K. c’est un bon credo mais un peu angélique. Mettre ensemble autant d’acteurs aux allures et
aux pratiques si diverses, sans expérience de cohabitation pour la plupart, c’est trés risqué. Un
véritable effort de pédagogie doit étre fait dans les écoles et colleges, dans tous les clubs dont les
adhérents iront pratiquer sur les voies vertes et c’est un minimum.

Notons que ces panneaux pédagogiques de bonnes pratiques manquent cruellement dans le
Gard et les pratiques anarchiques fleuriront encore longtemps, c’est a peu prés certain. Il ne faut
pas se laisser anesthésier par les saluts conviviaux échangés sur le parcours entre marcheurs,
familles et cyclistes, il faut rester vigilants car se déplacer comporte toujours une part de risques
c’est dans l'ordre des choses. Un promeneur en déplacement contient une certaine quantité
d’énergie cinétique qui peut se transformer en énergie de destruction !

Un autre question émerge en filigrane pour les cyclistes, pour les cyclotouristes, voyageurs a vélo,
avec l'extension des voies verte et autres vélos-routes : est-ce qu’un jour ils ne seront pas chassés
de la bonne route goudronnée sous peine de PV. ? On peut toujours se poser la question au vu
des pressions dont sont capables les puissants lobbies de I'industrie automobile, soutenus par les
conducteurs qui nous considerent comme des géneurs ! Souvenons-nous des platanes, éradiqués
de la majorité de nos routes parce qu’ils se précipitaient sur les voitures ! Les vélophobes au
volant, malheureusement, ca existe.

La Voie Verte est un concept récent propice a des envolées lyriques et a des conclusions rapides.
On manque encore de recul sur I'usage de ce réseau. En aucun cas on ne pourra faire abstraction
du souci de sécurité ni de la responsabilité de chacun . Vers une charte d’utilisation bien claire
définissant les limites de la liberté de chacun ?

Jean-Claude MARTIN
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Pour en remettre une couche

Autant le dire tout de suite, je ne vois aucun inconvénient au développement des voies vertes. Je
souhaite simplement clarifier les choses qui, a mes yeux, ne le sont pas. Politiquement parlant, la
voie verte est une panacée qui répond a toutes les revendications écologistes, censée réduire au
silence les réclamations concernant par exemple la sécurité des cyclistes. Et c’est précisément ce
point-la que je souhaite relever.

Tout d’abord, le récit d’une petite expérience. La Sacoche, revue sérieuse, s’est transportée un jour
du mois d’aodt sur la voie verte qui relie Nimes a Sommiéres. Jean-Claude et moi en 'occurrence.
Quelle est la réalité de cette paire d’heures passées sur une voie supposée au-dessus de tout
soupgon ?

D’abord une voie a double sens, exigeant vu son étroitesse une grande vigilance de trajectoire.
Vigilance aussi car sans raison évidente, de loin en loin, des poteaux sont plantés en plein milieu.
Cette voie verte est fréquemment coupée par des croisements non prioritaires avec des routes et
des chemins, coupures équipées de chicanes parfaitement c...-gueule qu’on ne peut
raisonnablement que franchir a pied. Nous avons dépassé une charmante mére de famille avec ses
bambins déambulant de facon aléatoire, en toute légitimité.

Vu arriver ( heureusement !) des rollers a toute berzingue, rentrez les épaules ! Des coureurs a pied
également.

Alors je vous le dis, j'ai serré les fesses tout du long, me demandant ce que je faisais la. Car tous ces
personnages que je viens de citer y étaient de plein droit, la voie verte est un site de convivialité,
méme les vélos sont admis. A leurs risques et périls ayons I’honnéteté de le reconnaitre.Car il
faudrait peut-étre que les décideurs qui décident de notre sort, que les prosélytes de la voie verte
qui ne savent rien du cyclotourisme se renseignent avant de considérer que la question de la
sécurité des cyclistes est résolue de la sorte.

Un cyclo est un voyageur, qu’il parte pour 25km ou pour 500. Il a besoin d’un espace dégagé et
prévisible devant lui. Il roule a vitesse réguliére, pas forcément tres élevée, de 15 a 25 km/h, mais
sans étre constamment avec les mains sur les poignées de frein. Le cyclo voyage souvent en groupe,
et la, on parle de discipline de route, on parle de peloton groupé, pas de troupeau ! Ce n’est pas sur
la voie verte que le cyclo trouve les conditions d’une bonne route. Méme si dans des cas particuliers
de zones difficiles, dangereuses, la voie verte reste une alternative intéressante.

Le cyclo a droit au macadam, de plein droit. Evidemment, sur la route de Remoulins a Uzés, en
longeant les pointillés, il ne se sent pas en sécurité vu les comportements aberrants de certains
conducteurs qui le considérent comme un géneur. Les incivilités sont monnaie courante.

(la suite page suivante)

bande cyclable :
un partage raisonnable et sécurisant sans commentaires !
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Fort heureusement, de plus en plus de routes présentent une bande cyclable de 80 cm a 1m de la
méme qualité que la route, a droite des pointillés. Un vélo peut y progresser en sécurité.
L'automobiliste voit de loin la trajectoire du cycliste, distincte de la sienne.

Le cran au-dessus, c’est la piste cyclable, voie réservée aux cyclistes , qui peut méme étre signalée
obligatoire, ce qui est normal. Piste a sens unique, c’est I'idéal, ou a double sens mais s’il n’y a que
des vélos, on se croise facilement.

Convenons-en : une voie verte, c'est une sorte de jardin public linéaire ouvert a tous mais fort peu
spacieux. Je vous l'accorde, il est des lieux , des moments, des périodes ou la voie verte est
quasiment déserte et alors, pourquoi ne pas l'utiliser en cyclotourisme. Mais que cela ne devienne
pas une obligation au fil du temps. Ma crainte, dans I'euphorie ambiante concernant les voies
vertes , c’est que 'on considére que les cyclistes n‘ont qu’a circuler dessus et débarrasser la
chaussée de leur présence génante et accidentogéne.

Ce jour-la, il nous restera la moto ou le cheval pour aller prendre I air en Camargue !
Marcel VAILLAUD

Les bandes cyclables latérales, c'est tres
bien ,autant pour I'automobiliste que le
cycliste, mais il ne faut pas s'endormir, car
en maints endroits rétrécis elle disparait
sans signalisation préalable ( passage d'un
pont par exemple).

Le cycliste devra signaler assez t6t son
déport sur la chaussée principale s'il est suivi
par un veéhicule. Donc grande vigilance
requise, anticipation, signalisation des
changements de trajectoire.
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¥ Lareléeve est assurée

Sont-ils beaur tous les trois !ll

. . e B Il y @ Shannon et ses 5 ans
En ce dernier dimanche de septembre ensoleillé, ¥§ iy ashown, 8ans, unvioi aydo
o o . [ 1
I’Aubord Cyclo Club organisait la Cycl’Aubordoise, 5 féltotom foposteve!

[ | A8

sa rencontre annuelle. Aubord est une bourgade 7
de la plaine au sud de Nimes, aux portes de la
Camargue. Le club avait mis les petits plats dans
les grands, il y en avait pour tous les go(ts et tous
les dges, un franc succes, surtout qu’un repas
était proposé et que les cuistots se sont
surpasseés.

Pour tous les ages disais-je ? Jugez plutot : la plus jeune cyclote, Shannon, n’a que 5 ans, toute
fiérote d’avoir roulé avec Steve son Papa et Sabrina sa Maman. Quant a son frere Shawn, 8 ans,
il est autonome, « j’ai fait 25km ! ». Un grand déja !

Il faut dire que c’était le jour de montrer un équipage original et bien congu, la troisieme roue
prolongeant le vélo principal, aux dimensions adaptées pour Shannon. Saluons cette famille
sympathique, pépiniére de cyclos a qui nous souhaitons une belle carriere. Quand c’est Papa qui
enfourchera la troisieme roue derrieére Shannon...............

Je m'appelle Shannon, jai 5 ans .

Avec mon frere Shawn, mon ainé de 3 ans, nous vivons
dans wune famille de grands cyclistes de génération en
gencration, 4 generarions pour Etre precise.

Notre arricre grand mere de 89 ans fait toufours du vélo ,
et mes arrieres grand parents faisaient des B R A en
landem .

Mon arriere grand pere était président du club a Calvisson
. Jadore aller faire du vélo avec Papa et mon frere.

J"Le club cycliste d’Aubord est né le 13 octobre 2010 avec une poignée de sympathisants
cyclistes. Il prend le nom d’ Aubord Cyclo Club. Il propose 3 sorties par semaine et dés sa
premiére année il donne le jour a une randonnée cyclotouriste : « LA CYCLAUBORDOISE
». En 2012 une section VTT voit le jour. A I'automne 2014 le club rejoint la Fédération
Francaise de Cyclotourisme.

Début 2015, I'arrivée de nouveaux adhérents permet d’ouvrir une section « loisirs » pour
accueillir tous ceux qui souhaitent découvrir la région difféeremment. Chaque année le
club organise plusieurs séjours, soit dans des lieux mythiques témoins de grandes
chevauchées vélocipédiques comme dans les Alpes ou les Pyrénées, soit plus pres de
nous dans les Cévennes ou le Vercors, mais aussi dans la vallée de I’'Hérault ou dans les
Alpilles.

Au compteur annuel général, le club affichera avec ses 35 adhérents en fin d’année 2015
plus de 125 000 km pour un dénivelé positif supérieur a 950 000 m, la preuve en chiffres
de la grande vitalité du club.

Lannée 2016 s’annonce dans la méme veine puisque I'ACC organisera 2 brevets Audax le
5 mai ,un 100 km principalement destinée aux « féminines » et un 200 km ouvert a tous.
Pour retrouver le club

http://aubord-cyclo-club.asso-web.com/
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Des insectes et des fleurs

Nous terminerons l'année 2015 dans la légéreté des fleurs et des
insectes . C’est un lieu commun, les abeilles et les papillons visitent les
fleurs pour se gaver de nectar et/ou se charger de leur pollen. Les
abeilles notamment disposent avec leurs pattes et leur appareil buccal
d’une trousse d’outils d’une efficacité remarquable. L'abeille, un petit
chef d’ceuvre d’adaptation. Dans ce groupe, celui des Hyménopteres, il
existe un grand nombre de genres qui de pres ou de loin ressemblent
aux abeilles et font un travail comparable.

Quant aux papillons, ils volétent légerement de fleur en fleur,
développant une longue trompe enroulée qui leur permet de plonger
au fond des corolles. Une mention spéciale pour une catégorie
particuliére qui mérite qu’on s’attarde : les Sphynx.

En été, si vous stationnez preés d’un arbre a papillons, le bien nommé,
(Buddleia de David) couvert de ses milliers de fleurs roses, vous ne
sentirez pas grand-chose ; et pourtant il répand une odeur qui attire les
papillons. Et notamment un sphynx assez commun, le Moro-sphynx ou
Sphynx-colibri. « Colibri » car a I'instar de cet oiseau spécialisé dans le
vol stationnaire, le sphynx ne se pose pas. |l vole trés rapidement, les
ailes battent avec une telle fréquence qu’elles en deviennent
invisibles, et stoppe brusquement a bonne distance de la fleur qui
I'attire. Il déroule sa longue trompe ( ne se nomme t'il pas «
Macroglossum » stellatarum, c’est-a-dire « Grande langue ») qu’il
plonge rapidement dans la corolle visée pour y pomper le nectar.

Ravitaillement en vol ! Quelques secondes suffisent et le voila reparti.
Ce sphynx est le plus commun ; la faune francaise en compte quelques autres comme le Sphynx

«téte-de-mort » ou le Sphynx du liseron.

Le Sphynx-colibri en vol

On pourrait penser que les fleurs ont assez de visiteurs avec les papillons et les Hyménopteres. Que nenni !

Qui n’a pas remarqué en montagne a la belle saison en grimpant laborieusement un col de grandes carottes
sauvages au milieu des paturages ? Il s’agit de la grande Berce (Heracleum sphondylium). Si on prend la peine
de s’arréter pour y jeter un ceil, on est surpris d’y voir grouiller de petits insectes de groupes divers et variés
, qui s’affairent de fleuron en fleuron; certes il y a des butineurs, mais certains mangent carrément le pollen.
Ga c’est une Volucelle, une sorte de mouche ; et ¢ca un coléoptére du groupe des longicornes («grandes
antennes »)............. Charmant tableau.
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Dans nos garrigues méridionales, nous ne sommes pas en reste. En mai quand explosent les cistes
cotonneux d’un beau rose vif, et aussi leurs cousins a fleurs blanches, ils sont eux aussi tres fréquentés.
Tres commun un petit scarabée, I'Epicomete, et méme la grosse cétoine mordorée. Les fleurs et les
insectes, c’est vrai partout.

Et la fleur dans tout ¢a ? Pas de souci, tout ce ballet continu
permet la fécondation des fleurs en déplacant les pollens ,
moyennant un petit prélevement alimentaire. On reconnait
dans ces relations des associations a bénéfices réciproques.
Mais in fine, on a des compositions vivantes tres belles
parfois dignes de motiver un peintre.

Simplement pour le plaisir des yeux, quelques images, sans
noms barbares (parce qu’ils le sont !), juste cette harmonie
picturale entre I'insecte et la fleur qu’il visite............

Marcel VAILLAUD

abeille
noter pelotes de pollen sur pattes
bourdon terrestre

‘s‘.
buprestes

byrrhochore, une punaise

cétoine dorée, famille du hanneton graphosome, une punaise



Le S'cool Bus

Le S’cool- Bus, c’est le plaisir
d’aller a I'école en pédalant «
cool » entre copains et en
. toute sécurité a bord d’un
véhicule homologué, le
bonheur quoi !

La boutade qui dit qu’en France "on n’a pas de pétrole
mais qu’on a des idées" se vérifie une nouvelle fois !
L'affaire remonte aux années 56/57 quand le
président égyptien Nasser a fermé le passage par le
canal de Suez aux tankers chargés de pétrole qui
approvisionnaient I'Europe. Curieusement, presque
60 ans plus tard, c’est pour économiser et moins
utiliser ce colteux pétrole qui gréeve non seulement
notre budget mais en outre pollue notre atmosphere
avec ses émissions de gaz déléteres.

C’est un jeune Rouennais (cocorico !) qui, aprés avoir
vu circuler un dréle d’engin multiplaces en Hollande,
a créé des son retour avec une bande de potes une
Association pour I'importer chez nous.

Le SchoolBus est construit artisanalement par un
ingénieur au Pays-Bas ; cet engin révolutionnaire
peut transporter neuf enfants plus le conducteur
tout en se déplacant sans risques ni émissions de
Co2. Notre francgais a baptisé I'engin S’cool-Bus . |l
transporte des bambinos en groupe pour aller de
leur quartier a I'école en toute sécurité en milieu
urbain. Mais des groupes d’adultes peuvent aussi le
louer pour une balade découverte de la ville.

L'idée de transporter plusieurs passagers a bord d’un
engin mue par a la force du jarret, n’est pas toute
nouvelle. Avant la guerre de 1914 en Belgique, et en
particulier a Ostende, des engins a pédales
attendaient les familles a la descente des trains. Leurs
noms étaient tres évocateurs : "Taxis a cuisses", c’est
tout dire.

Dans le années 70 la firme Gitane - cycles mit sur le
marché des véhicules multiplaces dont [Iallure
générale rappelait celle de la Citroén 8 des années
32/33 la Rosalie. Depuis le nom est devenu
générique et il est donné aujourd’hui aux engins qui
folatrent et circulent en périodes estivales dans les
rues de nos stations balnéaires. Ce sont les Rosalies.

La Swcoche i O~

Quant au S’cool Bus, il est tout simplement génial
parce qu’il cumule bien des avantages.

La propulsion de ce « monstre » combine les
efforts des passagers avec lassistance d’un
moteur électrique, donc silencieux et pas de Co2.
Les enfants pédalent a leur rythme et le ou la
pilote (diplomé) surnommé Tchou-Tchou en
profite pour leur expliquer le code de la route le
long du trajet. Ainsi réunis dans un méme espace,
pour les parents cela signifie moins de
déplacements et moins de risques de dispersions
en cours de route.

Ajoutons que s’impliquer collectivement pour
propulser un engin qui vous transporte, c’est
assez marrant ! Et on arrive sans rechigner a
I'école apres avoir interpeller gaiement les
passants, intrigués de voir passer un tel équipage.
La machine est un support publicitaire intéressant
qui peut étre aussi utilisé lors de défilés festifs.
Des commercants de la ville ne s’y sont pas
trompés, le S’cool Bus servira de support a leurs
produits a Noél. Il pourrait aussi servir pour
promener et faire faire du sport a des
non-voyants toujours en recherches laborieuses
de pilotes.

Voila une belle initiative qui devrait faire des
émules et donner du travail a ses concepteurs et
aux importateurs, ce qui par les temps qui
courent est une bonne chose.

Contact : piquiot.amaury@scoolbus.org

Jean-Claude MARTIN
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La maison Rowingbike est connue pour ses inventions les plus
pourquoi fO i re Si mple. e originales, surtout en matiére de vélo-couchés. Dans le cas de
cette machine, les pratiquants ne pédalent pas ! C’est une sorte
. : -7 . 3 de rameur sur roues, mobilisant tous les muscles. Il en existe toute
une variété, allant jusqu’a la suppression des dérailleurs, des
chaines, toutes les commandes se faisant par cables et poulies.
Les jambes et les bras travaillent a I'unisson.
Je reste sceptique, vu la longueur de I'engin, sur leur sécurité dans
les courbes ou en descente, bien que le centre de gravité soit bas
Le coéquipier arriére doit vraiment avoir confiance en son pilote.
Engin qui ne fait pas passer inapergus les utilisateurs.
Son prix, atteignant le 9000 €, est assez dissuasif pour le commun
des cyclos.
Accouplement pour le moins singulier qui n'a finalement..............

Jean-Claude MARTIN

Légere, légére comme une plume......
..... la U-RAIN 3.1 de chez UGLOW

Dans notre numéro 51 de janvier, nous vous avons vanté les mérites de la veste
imperméable U-RAIN 2.0 de chez UGLOW. Nous n’avons pas changé d’avis, bien au
contraire. Mais décidément ancrée dans le futur, cette jeune entreprise vient de sortir, entre
autres produits innovants * , la veste U-RAIN 3.1, une exclusivité mondiale.

La Sacoche a voulu la tester : d’emblée une trés bonne impression. La veste tombe bien
droit. J'oserai dire qu’elle est assez élégante !

Elle est fabriquée dans une membrane double couche imperméable a I'eau, satisfaisant a
la norme ( 10,000 Schmerber, qui désigne la pression d’une colonne d’eau de 10 m sur le
tissu, valeur considérée comme une imperméabilité amplement suffisante pour une bonne
averse, qui « pése » seulement 1 300 a 2 000 Schmerber. ).

Mais cette membrane est perméable a la vapeur d’eau que peut générer la transpiration, qui
peut atteindre 1 I/h en cas d’effort soutenu ; nous connaissons tous le probléme des maillots
qui se trempent sous I'imperméable classique, d’ou le succés immédiat du Goretex.

Le taux de transmission de la vapeur d’eau (MVTR, ou MVP en anglais) sert de norme de
respirabilité pour les vétements concernés. La veste U-RAIN 3.1 est cotée a 10000 MVP,
c’est-a-dire « bonne respirabilité ».

Enfin, qui peut le mieux peut le moins: un excellent coupe-vent isotherme, appréciable dans
les petits matins frisquets.

Cette veste d’avant-garde aux caractéristiques améliorées est d’'une légéreté a peine croyable, elle est de 50 g plus
légére que la U-RAIN 2.0, soit 122g pour la taille S, 134 g pour la taille L, autant dire rien dans un équipement. Repliable
dans sa pochette bien sar pour un encombrement minimum et se loger sans difficultés dans une sacoche ou une poche.
Aucune couture, c’est du thermocollé, soudure ultrasons ; une poche de poitrine a fermeture magnétique. Unique sur le
marché.

Marcel VAILLAUD
S
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