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C'est parce que le vélo est un remarquable engin de perception du monde que le cyclotourisme est une source

d'enrichissement perpétuel ] ) Jacques VICART
Au clair de la route ( air connu)

L’automne est la avec le raccourcissement des heures de clarté. Dans ces périodes ou la
luminosité tombe vite et ou le soleil souvent se fait rare , il est impératif d'étre vus.

Quand il y en a, les rayons du soleil, au lever et au coucher , sont trés rasants et la pour
nous, il y a danger. Pas un automobiliste qui ne soit géné dans ces conditions et nous par
la méme occasion. Aussi prenons toutes nos précautions pour étre le plus en sécurité
possible.

La sécurite !!!

A moins de faire chez soi du home-trainer, mettre le nez dehors est a I'évidence dangereux
pour un cycliste. Et pour nous a La Sacoche, il est non moins évident qu'il faut rejeter la
mode ambiante de ces maillots noirs, peut-étre trés seyants mais a coup sir mortiféres .
Vous les avez tous vus arborés par des équipes routiéres pros ou vététistes. Alors oui, au
risque d'apparaitre rétrogrades, a La Sacoche on le dit tout de go :

Oui aux Canaris non aux Corbeaux !

De plus en plus, le monde du vélo pédale a rebrousse-tenues-visibles et pourtant s’il est
une population qui a besoin d’étre remarquée en tous temps, ce sont bien les cyclistes de
toutes obédiences et de toutes pratiques.

Les premiers qui ont compris les bienfaits de modifier leurs tenues furent les chasseurs.
Dans les années 70/80, a I'aff(t, ils guettaient le gibier au bord des routes en tenues
camouflées parachutistes. Il a fallu un long chapelet d’accidents, souvent mortels, pour
qu’ils changent radicalement leur vestiaire. Aujourd’hui c’est casquette orange et chasuble
orange ou jaune ce qui a fait notablement baissé le nombre d’accidents.

Depuis quelque temps d’autres acteurs de terrain ont adoptés la chasuble et pantalons
rayés de bandes réflectorisantes. Il suffit d’ouvrir I'ceil pour constater la prolifération de cette
mode de protection et si les sociétés, les collectivités, les mairies ont fait I'effort d’investir
pour equiper leur personnel ce n’est pas par philanthropie mais bien dans le but d’éviter des
déboires a leur personnel. Toute association qui gravite dans le monde des déplacements
fournit gratuitement a ses adhérents une chasuble protectrice.

Et cette derniere ne serait-elle pas
obligatoire a bord de chaque véhicule
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On ne le répétera jamais assez, étre vus c'est protéger cette chose inestimable qu'est
notre vie. Et ce ne sont pas les miraculés qui ont survécu aprés un grave accident qui
vous diront le contraire.

il me revient une anecdote récente ; un ami ,au volant de son gros fourgon blanc, a vu
débouler devant son capot et lui coupant la priorité une gente dame qui consultait son
G.P.S. Malgré un coup de frein énergique qui souleva l'arriere, les véhicules finirent a

la casse et les conducteurs a I'hdpital, (Sans gravité heureusement).

Et quelles furent les premiéres paroles émises par la fautive ?

"Excusez moi monsieur je ne vous avez pas vu "

(Bigre ! Ne pas voir un fourgon blanc !)

Tous ceux qui un jour ont eu un accrochage connaissent le refrain.

Et oui, il y a sur la route "des ceusses" qui y voient mal, des éblouis, des distraits, des
fatigués, "des ceusses" qui utilisent des médicaments ou des substances illicites et bien
sir les picoleurs patentés. Et c'est sans compter les nouveaux modes de
communication qu'utilisent les adeptes du tout moderne. Ca en fait des possibilités de
rencontres douloureuses ! Aussi, pour limiter ces avatars, habillons nous de clair. Ce
n'est que du bon sens.

La Sacoche a traité plusieurs fois le sujet. On relira nos articles dans les n°46, 53, 63.

Une rencontre sympathique........ mais pas seulement

Le hasard parfois fait bien les choses et il faut que je vous raconte la derniére. En ce
dimanche de fin juillet, le comité de rédaction de votre revue préférée se rendait au
Caylar ( du Larzac), ou se déroulait le festival du Roc Castel (on vous en parlera dans
le prochain numéro). Ayant cheminé dans les superbes gorges de la Vis, nous avons
buté a Madiéres sur un panneau de route barrée ( chaussée effondrée, pas moins).
Donc nous avons escaladé ( c'est le mot juste!) cette bordure méridionale du causse
pour rejoindre Blandas, sur le plateau. Parvenus au sommet, un clignotant rouge au loin
attire notre attention. Pas de doute, c'est un cycliste. Et plus on s'approchait, plus vite il
clignotait. Ce héros de la sécurité prenait tranquillement une pause aprés avoir gravi
cette montée qui vaut bien des cols célébres. Une interview s'imposait.

Stoppant a sa hauteur, le contact fut vite établi, d’autant plus qu’on le félicita pour son
équipement lumineux en plein jour qui nous avait intrigué, et ce a plusieurs centaines de
métres. "Moi c'est Sylvain....."

Présentations faites, il s’avéra que le sympathique cycliste était un fan d’équipements

= -~ high-tech, non pour la frime mais pour son
confort en route et surtout pour sa sécurité !
Deux boitiers sont fixés sous la selle ; le boitier
supérieur est un radar qui détecte l'arrivée de
véhicules par 'arriére ; il module la luminosité du
second boitier aux feux fixes ou clignotants.
L'intéressant dans le systéeme c’est qu'au fur et a
mesure de I'approche d’un véhicule, auto ou
moto, dés une distance de 140 m la luminosité et
la fréquence dans les éclairs augmentent
automatiquement.

(a suivre page 3)
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L'homme est intarissable sur ses installations : par le truchement d’'un tableau de bord fixé
sur la potence, il peut suivre son trajet, voir le rapproché du véhicule arrivant, et avoir
toutes les fonctions basiques qui nous sont familieres.

Autre nouveauté intéressante, un signal lui indique un appel entrant et de son domicile un
familier peut le situer sur son parcours. Fonction qui peut s’avérer utile dans le cas de
chute ou de panne dans un site désertique ou la circulation est réduite.

Et comme les auteurs de La Sacoche sont des gens curieux de nature, on en vint a parler
de cette dréle de protubérance logée sur la branche de ses lunettes ; tout en pedalant il
voit sur un mini-écran dans un coin de son champ de g S EL Y

vision diverses données telles que le trajet a suivre, la
vitesse ou encore la distance parcourue. Son Varia
Vision (c’est son nom) affiche également les
notifications de son Smartphone et peut se coupler
avec le Varia Radar (cité ci-dessus) pour signaler la
présence de véhicules progressant dans son dos.
Pour naviguer parmi les différentes données, une
surface tactile — (qui fonctionne également avec le
port de gants)- est intégrée au niveau de la branche.

L'appareil de 28 grammes offre une autonomie de 8 heures, chapeau la minutiarisation !
Seul bémol, son prix de 400 € , pour l'instant assez dissuasif mais les recherches en
matiére de haute technologie ont un codt, c’est évident.

Prix qui confirme I'exclamation de Laurent Jalabert sur le Tour, lors de |la perte en course
de ses lunettes par le champion Romain Bardet : « Et 600 € de perdus ! »

Fidéles lecteurs, retrouvez dans le n°61 notre article sur ces équipements ( Le
Variavison, la lunette branchée).Nous n'avons pas vraiment changé d'avis.
Un des cbtés amusants de cette rencontre impromptue en rase campagne, c’est que
notre Sylvain si bien équipé est un parent de notre commentateur préféré radio et T.V.
j'ai nommé...... Jalabert. Cela valait bien une photo.
Pour tous ceux qui voudraient plus de précisions sur
ces équipements sophistiqués qui seront dans le futur
d’'une utilisation courante, fournies par la grosse
! maison leader dans les systémes GPS, taper :
Matos Vélo Garmin.
Tonton Sacoches
photos Marcel Vaillaud

On pourra s’étonner parfois de voir des véhicules
| éclairés de jour mais a la réflexion, ce n’'est pas
aberrant. D’ailleurs les engins hors gabarit, les
ambulances, les véhicules de secours circulent avec
des feux clignotants. Alors pourquoi pas un vélo avec
- un clignotant rouge ? On sait depuis toujours que I'ceil
humain est trés sensible aux variations lumineuses,
encore plus qu’aux lumiéres fixes ; c’est la variation qui
- alerte. Il y a bien longtemps que les voies maritimes
Sylvain JALABERT sont balisées par des phares clignotants sur des
rythmes répertoriés.

Alors nous, a La Sacoche, nous sommes favorables a ces éclairages de sécurité
clignotants. Mais a ce propos , que dit la loi ?

(la suite en page 4)
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Le vélo et la loi

Equipements du vélo et du cycliste
Visibilité

Obligatoires a tous moment, de jour comme de nuit :

* catadioptre arriére rouge (R313-18, 1ére classe), catadioptres orange latéraux (R313-19, 1ére classe),
* catadioptre avant blanc (R373-20, 1ére classe),
* catadioptre sur les pédales (R3713-20, 1ére classe).

Obligatoires seulement la nuit, ou le jour lorsque la visibilité est insuffisante (tunnel, brouillard,...) :

* feu de position avant jaune ou blanc (R313-4, 1ére classe),

* feu de position arriére rouge (R313-54, 1ére classe) ; en outre le conducteur est tenu de les allumer
(R416-10, 1ére classe),

* gilet haute visibilité lorsqu’on circule hors agglomération (R431-1-1, 2éme classe).

* tout dispositif d’éclairage ou de signalisation, autre que ceux prévus dans le code de la route et
conformes a la réglementation, est interdit (R3713-1, 1ére classe) ; le vélo ne doit donc étre équipé que
d’un seul feu que ce soit a 'avant ou a l'arriére et sont interdits en particulier les clignotants rouges
gu’ils soient attachés a un casque, a un brassard ou a méme le vélo.

* a noter l'autorisation des dispositifs écarteurs de danger a I'arriére et a gauche (R313-20).

Autres

* freins : tout cycle doit étre muni de deux dispositifs de freinage efficaces (R315-3, 1ére classe),

* le port du casque n’est pas obligatoire a vélo (R431-1).

* avertisseur sonore ; obligatoire a tous moments ; tout appareil autre qu'un timbre ou un grelot est
interdits, donc pas de cloches, sifflets, trompes et autres Airzound (R313-33, 1ére classe)

Sources
www.mdb-idf.org/Accueil
mais la requéte "vélo-législation” ouvre sur plusieurs sites fort instructifs

Le point de vue de La Sacoche

Pas besoin de longs discours, chacun peut faire son inventaire d'infractions formelles, nous
les premiers.

Cela dit, une législation n'est pas faite pour brimer les gens mais au contraire pour les
protéger, et a ce titre elle peut, elle doit évoluer. Aujourd'hui, il y a pour les cyclistes des
conditions de circulation aggravées exigeant une adaptation appropriée de la signalétique. Le
feu rouge clignotant en fait partie, sans préjuger de la limitation de puissance qu'il faut
certainement prescrire.

Prenons I'exemple du casque, qui n'est toujours pas obligatoire ! Il est adopté par 99,9% des
cyclistes conscients de la fragilité d'une boite cranienne. Cette évidence n'est pourtant pas
prise en compte par le législateur.

Alors oui, il faut admettre que les pionniers soient un peu hors-la-loi, sans excés, pour la
bonne cause. Et en avance sur les lois.......... Chacun appréciera.

Jean-Claude MARTIN
Marcel VAILLAUD
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Mon voyage cyclo en Malaisie

Partis mercredi 9 mars de Paris a 11h du matin, nous
arrivons a Singapour aprés 11h de vol. Le décalage horaire
™ est de +7h nous sommes donc jeudi 10 mars au matin
lorsque nous mettons nos montres a I'’heure locale. Nous
- retrouvons les 5 calédoniens qui font partis du séjour et qui
sont venus directement de Noumeéa.

La journée du 10 est consacrée a la visite de cette ville
d'affaires  par  excellence. Devenue  République §
indépendante en 1963, c’est un véritable délire architectural
qui, d'un bouge de port maritime s'est transformée en une
vile aseptisée, avec des aménagements paysagers g
tropicaux omniprésents dont le jardin des orchidées avec
ses especes rares. L'apres midi un fabuleux tour guidé en
city bike nous fait emprunter ruelles, pistes cyclables
insolites et parcs, pour finir par le circuit de Formule 1 !!

Nous découvrons au passage le Marina Bay sands
hotel (2500 chambres) composé de trois tours de 56
etages. Au sommet repose un bateau de 300 metres.
Nous admirons un coucher de soleil voilé par la pollution de la ville, derriére ce batiment trés
particulier.

En début d'apres midi du vendredi nous prenons la route vers la Malaisie ou nous trouvons
d'immenses files d'attente aux 28 postes frontiéres et des heures d'autoroutes surchargées
en cette veille de vacances scolaires. L'accueil de nos deux guides malais, Sam pour
I'organisation et le tourisme ainsi que Chin pour la partie vélo, nous fait oublier la longueur
du voyage en bus.

Le charme suranné de Melaka nous fascine avec son passé de colonisations hollandaise,
portugaise et anglaise, ses maisons de poupées le long de la riviére, ses pousse pousse aux
décors et illuminations enfantines, son marché de nuit aux mille saveurs et odeurs dans
Jonker Walk...

De Melaka a Terengganu en passant par
Temerloh, Kuantan, Cherating, ce sont plus 200
km (quelques km a vélo mais beaucoup plus en
bus) que nous parcourons le long de fleuves,
embouchures de rivieres encombrées de bateaux
de péche, villages de pécheurs, mangroves, =
plantations d'hévéa, immenses étendues de
plage qui bordent la mer de Chine méridionale.
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voyage en Malaisie ( suite)

En soirée ce sera balade dans les marchés de nuit avec la
découverte de fruits inconnus pour la plupart d’entre nous mis a part
les calédoniens : longans, mangoustans, mangues, durians,
tamarins, ramboutants, pastéques et bien sr un repas a base d’une
cuisine traditionnelle.

C’est a Terengganu que le mercredi 16 mars nous embarquons vers
I'le de Redang considérée comme la plus belle ile de la mer de
Chine....Comme les vélos ne suivent pas sur l'lle ce sera un jour et
demi de farniente, piscine, snorkeling dans la réserve marine, trek
dans la forét et....... massages. Pour moi qui n’ai aucun godt pour les
plaisirs de I'eau javoue ne pas avoir apprécié ce séjour dans un
hétel, certes trés confortable, MAIS je n’étais pas venue pour ¢a!

Petit clin d’ceil a propos des singes qui courent partout dans la forét
et qui peuvent parfois étre assez agressifs ou qui grimpent sur les
balcons de nos chambres pour nous voler les affaires qui séchent !!!

Dés 7h vendredi matin, nous reprenons le ferry pour Terengganu ou
nous visitons la mosquée de cristal (elle tire son surnom du fait que
le verre qui la recouvre en grande partie refléte la lumiére du soleil).
Elle a été construite entre 2006 et 2008, et a été officiellement
inaugurée le 8 Février 2008 par le Sultan Mizan Zainal Abidin.

Nous entamons ensuite, dans un bus dépourvu d'amortisseurs, plus
de 600 kms vers l'lle de Penang, située sur l'autre coté de la
péninsule.

Sur 280 km2 et son million d'habitants, Penang nous surprend avec ses vieux quartiers
anglais, chinois, malais, arméniens, sites classés par I'UNESCO mais jouxtant
d'immenses gratte-ciel. Sur nos petites reines pendant deux jours nous parcourons une
grande partie de I'lle vers les plages touristiques et ses hétels plus luxueux les uns que les
autres, son plus grand temple bouddhiste de Malaisie, son jardin des épices, ses
fabriques de batik, ses marchés en plein air ..... et aussi....ses piéges a touristes.

"
L .

|
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voyage en Malaisie ( suite)

Lundi 21 mars, nous embarquons sur le ferry a destination de Langkawi que nous atteignons
aprés un peu plus de trois heures de navigation. Cette fois heureusement nous trouverons
des vélos sur place. 480 km2, 100 000 habitants, 20 millions de touristes par an, cette ile de
par son statut de port franc attire les convoitises des groupes hoteliers. L'ile a abandonné
une économie agricole au profit d'activités touristiques "plus rémunératrices ". C’est sur
Langkawi que nous ferons le plus beau parcours cyclo du séjour. 60 kms encadrés par une
eéquipe super dynamique qui nous entraine via des chemins ruraux a travers rizieres, fermes
de buffles, plantations fruitiéres, plages de sable noir ou suinte le pétrole, routes sur
lesquelles nous sommes par endroits agressés par les singes !!

Il fait une chaleur frisant les 38° et 80 % d'humidité, température exceptionnelle pour la
saison qui a obligé les autorités a fermer les écoles pendant 2 jours.

Piscine, plage et farniente jeudi matin avant de prendre notre vol pour Kuala Lumpur,
mégapole de 6 millions d'habitants. Un excellent diner typiquement malais au Central
Market aux allures orientales avant de se plonger dans le marché de nuit chinois aux
produits garantis 100 % contrefacon !

Le lendemain matin, sur nos fidéles destriers nous empruntons I'ancienne route qui reliait
Kuala Lumpur a Kuantan, route forestiére tropicale de toute beauté d’'une cinquantaine de
kms, longeant une riviere ou nous sommes assourdis par le chant des crlquets cigales et
autres oiseaux. - .

Au passage, nous admirons cascades et
sources d'eau chaude.

Arrivés a Bantong, nous parcourons les ruelles d'un
quartier ou avaient été rassemblées, a I'époque
anglaise, les populations chinoises de la région
soupgonnées par les autorités anglaises de soutenir
les communistes.
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voyage en Malaisie ( suite)

L'aprés-midi nous visitons le temple &8
hindouiste enfoui dans la grotte Batu
que nous découvrons a condition de
gravir 252 marches ou courent
partoutdes singes dont un viendra me
voler la bouteille d’eau que javais a la
main !

Le soir nous sommes accueillis par le directeur de la CCI
France/Malaisie pour un cours instructif sur I'€conomie malaise.

Notre dernier jour en Malaisie est réservé a une visite touristique de la capitale, ses quartiers
chinois et indiens, ses marchés, ses jardins botaniques, les tours Petronas (symbole de la
capitale). Nous parcourons la ville administrative de Putrajaya ou se trouvent tous les
batiments officiels comme les divers ministéres, le tout entrecoupé de shopping et de nos
derniers repas malais.

J’avoue ne pas avoir aimé cette journée de tourisme traditionnel de type «a gauche....a

droite...» avec des arréts de 5mn pour la photo...etc !l Mais comme me I'a dit Jean qui nous
accompagnait durant ce voyage fédéral : «c’est une journée sur 3 semaines!»

En fin de journée a I'aéroport, le groupe se sépare laissant sur place les calédoniens venus se
joindre a nous pour découvrir ce pays en pleine évolution économique, relativement riche
notamment grace a ses ressources : pétrole, gaz et huile de palme. lIs repartiront le lendemain
pour rejoindre leur ile.
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voyage en Malaisie ( suite)

la tour "de I'indépendance"
notre pilote
Mon voyage en Malaisie est mon sixieme voyage avec la fédération et je dois dire que ce
n’est pas mon préféré car, contrairement aux autres, nous ne pédalions pas d’une étape a
'autre. Nous faisions un circuit cyclo autour de la ville ou nous avions dormi pour partir
ensuite faire le parcours en bus ou en bateau ou bien nous faisions d’abord la route jusqu’a
la ville étape et faisions un circuit une fois arrivés. On ne voit évidemment pas les mémes
choses et j'ai surnommé ces circuits « tours de manége » !!!
Pour étre honnéte je suis revenue « un peu » dégue ! Mais découvrir d’autres lieux, d’autres
fagons de vivre, c’est toujours revenir plus riche alors...tout va bien !!!

Christiane CAVARD
Nmes
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La Page “Nature

La plupart des Araignées, je vous l'accorde, ne risquent pas de concourir pour leur
beauté. Quoi que.....N’est-elle pas jolie cette petite araignée blanche dans le fond
jaune de cette fleur de ciste aux pétales d’un rose éclatant ? Ouais, mais c’est une
tueuse ! Linsecte butineur qui s’en approche est agrippé rapidement, les
redoutables crochets se plantent dans la victime qui est tuée instantanément. La
tueuse n’a plus qu’a la vider de sa substance quand son venin a liquéfié I'intérieur.
C’est une araignée-crabe, un groupe qui ne tisse pas de toile et s’installe en
embuscade au cceur des corolles ; il en est des jaune vif, des vertes, et des qui
changent de couleur d’un jour a l'autre. Les « bras » dressés, elles guettent pour un
baiser mortel.

Adorables créatures....

Marcel VAILLAUD
Texte et photos

10
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Le VAE toujours.......

Depuis que La Sacoche a mis en page d’accueil son dossier " Mon VAE et moi"sur le
Vélo a Assistance Electrique ( VAE), il y a un peu plus d’un an ( voir aussi I"édito du
n°55), force est de constater un véritable engouement pour cette machine.

Le VAE est devenu une vedette et les raisons de s’en réjouir sont multiples. Beaucoup
de personnes, et pas uniqguement des seniors, optent pour le VAE, une bonne maniére

d’aller vers le vélo, ou d'y retourner.

La principale limitation a I'usage d’un vélo est le profil du trajet et la force musculaire
dont on dispose. Le VAE apporte ce supplément d’énergie qui permet de franchir les
bosses sans souffrir, je le répéte, ce n‘est qu’un régulateur d’effort ; il nécessite que I'on
pédale pour avancer. Chacun peut choisir le niveau d’assistance qui lui convient pour
conserver la sensation d’effort inhérente a toute sortie vélo. Sortir avec un groupe
traditionnel n’est plus qu’une question de savoir-vivre , il suffit d’accorder I'assistance
au rendement moyen du groupe dans les cotes.

Les revues spécialisées « seniors » consacrent des articles
au VAE, alternative recommandable a la sédentarité, donc

un facteur de santé.

Le développement du concept met sur le marché des
machines pour tous les go(its, y compris des VTT. On
évitera les « bas-de-gamme », comme en toutes choses.

Notre Fédération n’est pas en reste, au point de proposer
un service de location de VAE lors de la SF de Dijon. Voila
une trés heureuse initiative , affichée en page 3 de
couverture du numéro de juillet 2016 de Cyclotourism . s

Marcel VAILLAUD

UN NOUVEAU SERVICE!

L'IKV

histoire d'un enfumage sur deux roues

Le monde du vélocipéde a été mis en émoi en
ce début d’année 2016 par une annonce
officielle émanant du gouvernement : un
décret inviterait les patrons a verser une
indemnité a leurs employés qui viendraient
travailler en vélo.

Fichtre ! En voila une idée qu’elle est bonne et
qui réjouira les adeptes des déplacements en
zone urbaine. Gagner des sous tout en
laissant sa sacrée bagnole au garage, voila
une perspective a étudier de pres.

Des chiffres alléchants et attractifs furent
énoncés, pour vite redescendre a un montant
plus modeste de 0,25 cts du Kilométre.

Mais, car il y a un mais dans cette volonté de
distribution de cette « allocation », c'est
qgu’elle est laissée au bon vouloir du patron.
Alors regardons ce qui pourrait engager un
patron ou une direction sur cette « voie
cyclable ». Personne dans le monde du travail
ne donne le moindre kopek sans y trouver un
quelconque avantage. Ca s’appelle retour sur
investissement.

Rappel : Mécene est mort et enterré depuis
des lustres, qu’on se le dise !...

Qui va se laisser tenter par cette incitation
gouvernementale ? Décret qui n‘a d’autre but
que freiner le tout bagnole et ses émissions
de gaz nocifs pour se rendre a un boulot
proche.

Eventuellement une grosse boite dégageant si
possible des bénéfices, sinon les temps sont
durs mon brave, ce n’est pas notre priorité
dans I'immédiat, nous verrons plus tard...Le
ou les délégués peuvent avancer que «
sponsoriser » les valeureux pédaleurs peut
étre a long terme bénéfique pour l’'entreprise
et méme dans l'immédiat. La une lueur
d’intérét peut apparaitre si lI'on annonce
qu’une suppression des parkings permettrait
d’agrandir la zone de stockage.Mais l'intérét
fugace retombe quand on lui indique en

contrepartie la dépense d‘un abri vélo
sécurisé 1!
Faut surtout pas oublier que votre

interlocuteur, lui, vient bosser dans une
confortable berline qu’il gare sur un
emplacement réservé a son nom ou du moins
a son titre.
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L'IKV ( suite)

Alors payer pour des histoires de vélo...
D’autant que si vous venez bosser avec votre
véhicule il ne débourse rien en frais de
transport. Alors...

Et puis, vous avancez qu'il est prouvé par
diverses expériences que le cycliste est plus
ponctuel que le reste du personnel, qu’il est
plus zen et par a plus productif et ,argument
choc , il est moins absent que la moyenne
pour maladie.

Presque convaincu par vos arguments, il (le
Patron) demandera, s'il n‘est déja au courant,
combien va lui colter cette affaire.

Au maximum 200€ annuels, Monsieur,
exonérés d'impots pour vous patron et pour le
salarié. C’est juste une petite prime pour
I’entretien et l'usure de son véhicule mais
rendez-vous compte des avantages aussi pour
la planéte, moins de co2 Monsieur, c’est
important.

Rapide calcul de la direction, si j’en ai 300 qui
veulent jouer aux coureurs ¢a me fait 300 x
200 60.000 € a débourser et autant de
dividendes en moins pour mes actionnaires.
Bigre c’est une somme.

Et sil y en a qui dépassent les barémes, ceux
qui habitent un peu loin qu’est ce qui se passe
? Au dessus des 200 € lui et vous paieraient
des impOts. Mais vous pouvez avoir une
déduction fiscale si vous investissez dans
I'achat de vélos. La vous développerez le
texte officiel gracieusement reproduit en
annexe.

Un nuage noir passe dans le regard patronal,
il cogite, pése le pour et le contre, il compte
vite fait car trés doué pour cet exercice
.Si,si... Cette affaire de gestion de vélos, tout
ce tintouin, va lui faire remplir de la
paperasse, modifier ses acces, sir qu’on va
lui demander plus de douches etc, etc..

Il se voit donc contraint de surseoir a ces
initiatives cyclistes qui ont beaucoup fait
gloser. Il levera la séance renvoyant ses
délégués au boulot, et ce en toute bonne
conscience d‘autant que ces incitations
venues de trés haut, ne sont pas obligatoires.
Que de temps perdu par nos dirigeants de
tous bords, et dire qu'il y a 10% de chomeurs
dans notre pays...

Il faut avouer que cette affaire d’Indemnité
Kilométrique Vélo serait une bonne incitation
auprés des employés si elle était plus
attractive et entrait dans une volonté politique
a long terme en faveur des déplacements
doux.
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Et surtout d’avoir un caractére d’obligation
avec si besoin des aides qui ne ruineraient pas
le budget de I'Etat. Moins de CO2, moins
d’accidents routiers, meilleure santé des
citoyens g¢a mérite que l'on envisage
sérieusement la question non ?

Cette « mesurette » n’est pas une «
vélorution », tout au plus une aumone
dégradante.

Alors gens d’en haut, laissez nous pédaler en
paix, sans paie, y a pas de pet, vive la
liberté....

Tonton Sacoche
Textes officiels

Réduction d'imp6t pour I'employeur.

A partir du ler janvier 2016, une entreprise qui met, de
facon facultative, a disposition de ses salariés des vélos,
pour leurs déplacements domicile-lieu de travail, peut
réduire du montant de son imp6t sur les sociétés les frais
générés par cette mise a disposition gratuite, dans la
limite de 25 % des frais engagés pour l'achat ou
I'entretien de la flotte de vélos, y compris s'ils sont
électriques.

Pour déterminer les frais ouvrant droit a la réduction
d'impot, peuvent étre retenues les dépenses suivantes :
- amortissements fiscalement déductibles d'acquisition de
vélos,

- amortissements ou charges déductibles des achats ou

locations d'équipements de sécurité casques,
protections, gilets réfléchissants, antivols...
frais d'assurance contre le vol couvrant les

déplacements a vélo des salariés entre leur domicile et
leur lieu de travail,

- frais d'entretien des vélos.

Mais :

Lorsque le montant de la réduction d'imp6t dépasse le
montant de I'imp6t d{, le solde non imputé n'est ni
restituable, ni reportable (la réduction s'impute sur
I'impot d au titre de I'exercice au cours duquel les frais
ont été générés).

Indemnité kilométrique pour les salariés.

Une indemnité kilométrique vélo (IKV) pour les salariés
qui pédalent entre leur domicile et leur lieu de travail, que
ce soit a vélo ou a vélo a assistance électrique, est fixée
a 0,25 € par kilomeétre parcouru. Cette indemnité,
applicable pour le moment uniquement aux salariés du
secteur privé, peut étre prise en charge de fagon
facultative par I'employeur.

Ses modalités d'application doivent faire I'objet :

-soit d'un accord entre I'employeur et les représentants
d'organisations syndicales représentatives dans
|'entreprise,

-soit d'une décision unilatérale de I|'employeur aprés
consultation du comité d'entreprise ou des délégués du
personnel, s'il en existe.

La prise en charge par I'employeur peut étre cumulée
avec le remboursement des abonnements transports
pour les trajets de rabattement vers des arréts de
transport public.

Le dispositif n'est pas encore applicable aux salariés du
secteur public, tant que le décret spécifique d'application
n'est pas paru au Journal officiel.
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