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La revue des cyclos qui ont le temps 2017

La bicyclette, c'est le contraire du vélo,. Une silhouette profilée mauve fluo dévale a soixante-dix a |'heure : c'est du
vélo. Deux lycéennes cdte a cote traversent un pont & Bruges : c'est de la bicyclette. (Philippe Delerm)

"A Paris, a vélo, on dépasse les autos........cccceeeeeennll s

Depuis notre n°66 nous évoquons l'alternative « vélo » a la voiture . Ces embouteillages géants, bi-quotidiens,
ruinent notamment la santé de celles et ceux qui les subissent pour aller travailler.

La cause est entendue. Le tout—bagnole a la peau dure, mais pas uniquement du fait des citoyens. Certes,
c'est un secteur économique important, qui fait d'ailleurs sa révolution progressive vers |'électrique. Confort
et vitesse............ voire.

Pour que le vélo revienne, il faut que l'utilisateur y trouve avantage et nous pensons que la question est
hautement politique, indissociable de la réflexion sur la transition énergétique. Ding ! Est-ce que nous
n'aurions pas un tout nouveau ministre en charge de cette question ? Et qui devrait connaitre son affaire ? Il
n'est pas interdit d'espérer ni de réver, que je sache......

On n'échappera pas a une évidence: celle du nécessaire réaménagement de nos métropoles et méme de
I'aménagement du territoire. Car si I'on peut se réjouir de I'expansion des vélo-routes et autres voie vertes
plus ou moins internationales, il y a fort a faire au plan local selon les villes.

Nous avons fait une incursion au Danemark, pas spécialement
un pays chaud, ou le vélo a pleinement droit de cité. Je propose
en annexe quelques liens qui vous permettront de vous faire
une idée. Mais la Hollande n’est pas en reste. Et la photo
ci-contre, qui vient d'Amsterdam, est éloquente.

Dernierement il y eut sur les ondes francaises un reportage sur
ces banlieusards qui trimballent leur vélo dans le RER pour
rouler dans Paris. L'affaire est bien dans les tuyaux.

Comme nous l'avons écrit dans notre numéro 69, le vélo exige

des infrastructures. Le vieux principe qui considére que la rue

est a tout le monde et doit étre partagée ne résiste pas aux

affluences de I'époque (sans parler des incivilités!). Il n’est que

de constater que sur nos routes I'absence ou la présence d’une

i bande cyclable en surlargeur fait toute la différence au plan de
| la sécurité.

parking vélos - gare d' Amsterdam

Dans ce numér'o On nous opposera qu'en ville on trouve des voies
cyclables. Sauf qu'elles sont en pointillés. Au niveau des
. AParis a Vélo.........cceeevvrrieeriiiinnne. .pp 1-2 carrefours, elles disparaissent, le cycliste joue sa peau a
. Festival de Roc Castel 2017............. p2 la roulette pour retrouver sa route . Le risque dans les
. Le long du canal de Bretagne........ pp 3-4 ronds-points est lié a la vitesse des véhicules kamikases.
. Une statue transhumante............ pp 5-6 Les choses seraient améliorées si a lI'entrée des
. Page Nature: la lycose................... p7 ronds-points on trouvait un ralentisseur ; on sait en
. Une femme sur le Giro............... pp 8-9 mettre un peu partout pour briser la vitesse, alors
. Peu...cher ............. e P10 | pourquoipasla?
. Le mouvement cyc]e chic........... pp 10-11 (suite page suivante).
. Unlivre pour I'été....................... p 12

www.lasacochecyclo.fr



Lo WG B ",r L= i = JuieE .-.,nu-'-l'llfIr

Et puis nous avons maintenant le Vélo a
Assistance Electrique, le VAE. L'offre s'élargit
chaque jour davantage autour de ce concept
qui représente une avancée indiscutable. Le
VAE met le vélo a la portée de tous dés lors que
le déplacement quotidien n'excéde pas
qguelques dizaines de km. Et il permet de
prolonger sa carriére de cyclo quand le poids
des ans se fait sentir.

On se reportera utilement a notre dossier

"La Sacoche et le VAE" d'une part, a I'extrait de
la revue "Climats" d'autre part en page
d'accueil.

P P Jean-Claude MARTIN
parking a vélos a Singapour Marcel VAILLAUD

FESTIVAL de ROC CASTEL 16éme
Tous au Larzac du 27 juillet au 1 er aout 2017

- Pour rencontrer des voyageurs au long cours.

- Pour écouter leurs histoires d'aventures drdles ou
pas...ponctuées de grains de folies créatives.

- Pour déambuler dans une ambiance sympa;

- Pour parcourir un vieux village et son arbre sculpté
implantés sur le plateau mythique du Larzac,

Le Festival du Roc Castel, c'est ¢ca !
Un hommage a la lenteur.

Le point d'orgue est de voir s'agiter micro en main
(inaudible !) le sympathique créateur Hubert Martin,
un brin "dévarié" mais omniprésent, entouré d'un
belle bande de bénévoles qui ceuvrent pour nourrir,
distraire, accueillir les visiteurs de plus en plus
nombreux.

Contact et programme :

www.festival-roc-castel.eu/

Sacoche n°33, n°50 et n°65
photos d'archives 2013
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De Nantes a Brest le long du canal

Souvenez-vous ! Le canal du Midi, dans le n°21 de la jeune Sacoche.......... S'il est des lieux propices
au "cyclo-----tourisme" dans toute son acception, ce sont bien les chemins de halage qui bordent les
canaux. La France , dés le 18&éme siecle, a envisagé et réalisé un réseau de transport fluviatile
utilisant les rivieres existantes et navigables , reliées ou bordées par des canaux creusés a cet effet.
Programme pharaonique avec des moyens bien moins puissants qu'aujourd’hui. Ce qu'il en reste est
substantiel et enrichit nos paysages.

La Bretagne. Terre d'élection pour le vélo. Elle a son canal de Nantes a Brest, ce qui veut dire qu'il
fallait franchir des montagnes, les rivieres n'ayant pas cette capacité. Qu'a cela ne tienne, les
bretons ont creusé les canaux de connexion nécessaires. Ce qui donne une voie navigable de
364 km, dont 20% seulement de voies artificielles, le reste en rivieres aménagées. Pas mal.

On sent déja des frémissements dans les mollets. Mais il faut absolument s'instruire auparavant de
I'histoire incroyable de ces voies d'eau :

https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Nantes_%C3%A0_Brest

CAMALEE |
)

NANTES A

e
Mantes
7 Petil
i MMaing

Stvre
Rantake 3

. for"rer‘e de Josselin _au
bord de |'Oust

Le canal est un lieu paisible, on chemine dans la verdure, c'est la Bretagne. Avec toute la palette

des couleurs de I'automne en fin de saison. Le calme n'est troublé que par le passage de loin en

loin de quelque bateau de plaisance.

o

Déversoir de Malestroit

//
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sur le canal de Nantes a Brest ( suite)

La Bretagne, comme l'ensemble du territoire francais, est une terre riche pour le botaniste.
Notamment , les abords du canal préservent un véritable arboretum avec toutes les principales
essences de région tempérée humide, des arbres vénérables, des arbres remarquables .

A découvrir érable sycomore, chéne rouvre, épicéa, noyer, platane, fréne,tilleul, dans des formats
exceptionnels car les centenaires sont nombreux. Pour les curieux , le livre ci-dessous est
recommandable.

Un parcours cyclotouriste d'arbre en arbre est proposé, heureuse initiative pour allier le sport et
I'information scientifique.

Sesss S88
——4

La création du barrage de Guerlédan sur le Blavet dans les années 1923 et suivantes a noyé cette vallée et
fait disparaitre une partie du canal. Pour en savoir plus:

https://fr.wikipedia.org/wiki/Lac_de_Guerl%C3%A9dan

Platane bicentenaire dans le parc botanique
du chdteau de Josselin

L'histoire du canal a connu des épisodes de grande envergure . Une véritable curiosité est constituée par
la rigole d'Hilvern et son bief de partage des eaux. C'est aujourd'hui un parcours touristique trés apprécié.
Pour s'imprégner de ce site unique en son genre, il faut consulter I'adresse suivante:
http://www.christianlegac.com/article-le-barrage-de-bosmeleac-et-la-rigole-d-hilvern-119521951.html

Marcel VAILLAUD
avec le concours de nos correspondantes
en Pays de Loire Cathy et Laetitia
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Statue transhumante et autres plaques souvenirs !...

Tout le monde sait ¢a, le printemps venu, les troupeaux stationnés en plaine sont invités a aller
dans les hauteurs montagnardes pour respirer le bon air. Cette transhumance ancestrale
s'appelle I'estive. Les traditionnalistes continuent a conduire les bétes par la route et par les
drailles, ces chemins encaissés pierreux bien connus des randonneurs car ils raccourcissent
notablement le trajet.
Mais s’il est une migration annuelle amusante en Hautes-Pyrénées, c’est bien celle d’une statue
érigée a la mémoire du « Géant de la route » Octave Lapize. Celui-ci en 1910 franchit le
premier en course le fameux col du Tourmalet. Aux beaux jours on peut la voir au sommet .
Cette statue n’est pas scellée ! Comme les moutons a I'automne, on la redescend dans la plaine
afin de la protéger de la froidure hivernale qui regne au sommet. (2115 m)
Sa remontée en Juin au départ de Gerde, village proche de Bagneres de Bigorre, est le prétexte
d’une randonnée cyclo : « La Montée du géant » (300 kg). Sympathique manifestation propice
a déguster au passage des spécialités locales pas toujours diététiques mais 6 combien
délicieuses.
La statue rejoint la plague commémorative honorant la mémoire de Jean Raoul PAUL? qui créa
la route d’accés au col et au Pic du Midi et le buste de Jacques Goddet ?patron du Tour de1936
a 1987 !
Quand le Géant Octave hiverne, il est stationné dans la cour d’'une ancienne usine.
Friche industrielle qui a vu péricliter I'industrie de la laine établie la dans 'usine Cormet fondée
en 1890. Cette derniére victime de la concurrence internationale ferma aux alentours de 1960.
Lemplacement séduisit un jour un ancien vainqueur du Tour.
A sa retraite sportive Laurent Fignon avait souhaité mettre en place une structure dans laquelle
il pourrait faire partager toute son expérience de cycliste pro. En 2006, un trés beau complexe
hotelier était a reprendre au coeur des Hautes-Pyrénées, a Bagneres-de-Bigorre. Laurent Fignon
a eu le coup de foudre, il a d'abord lancé I'hotel "le Relais des Pyrénées" . Trés amoureux de la
région, il a ouvert en février 2007 le Centre sportif Laurent Fignon dédié au vélo.
Malheureusement la maladie a mis fin a son entreprise.
Dans le secteur on trouve une autre statue, fixe celle 13, la statue d’Eugéne Christophe érigée a
St Marie de Campan. Elle remémore son bris de fourche et de sa réparation dans la forge du
coin.
On est obligé de reconnaitre que le sport cycliste et surtout le Tour de France sont a 'origine
d’érections multiples aux sommets des Cols célébres. Ce ne sont que statues ou plaques
commeémoratives signalant des épopées glorieuses....... ou des accidents parfois mortels.
Pour s’en convaincre il suffit de taper : www.memoire-du-cyclisme.eu, site qui répertorie une
kyrielle de témoignages. Sans oublier la statue monumentale qui tréne entre Tarbes et Ger,
dédiée a la gloire des grimpeurs du Tour lors de leur passage Pyrénéen.

Jean-Claude MARTIN
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Statue transhumante et autres plaques souvenirs !...(suite)
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Le 21 juillet 1910
le champion Octave LAPIZE
a été le premier coureur cycliste

a franchir le Col du Tourmalet
lors de I'étape Luchon-Bayonne
du 8 tour de France

coL ,,

TOUR
. | MA
AL 2115y

Octave Lapier

Franchissant au courage le col du

. Tourmalet a lancé aux organisateurs
) |. présents, l'invective restée célebre :

Ici, I'histoire a forge
la 1égende du Tour de France

Le 9 juillet 1913, étape Bayonne-Luchon 326 km,
Eugéne Christophe est en téte du Tour de France. Dans la
descente du col du Tourmalet, sa fourche casse...

1l parcourt 10 km 2 pied, jusqu'a Sainte Marie de Campan
ou il la répare a la forge de Joseph Bayle.

Encore incandescente, il la brandit, victorieux face a la

malchance !

"Vous étes des assassins”

T

A T L

Jean-Raoul PAUL
Promoteur du Tourisme Pyrénéen
et créateur de la route Col du
Tourmalet- Pic du midi.

Jacques GODDET
Directeur du Tour de France de
1936 a 1986- Stéle du souvenir au
Col du Tourmalet
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La “Page “Nature

La Lycose de Narbonne

Loin de moi I'envie de faire pousser des cris a nos
charmantes cyclotes, mais les combines que la vie a
mises au point au cours de I'évolution des étres vivants
me fascinent. Et il nest point besoin d’aller dans le
Kalahari pour observer des comportements
extraordinaires.

Dans votre jardin ( je m’adresse aux méridionaux
exclusivement !) vous pouvez tomber nez a nez avec la
tarentule, ou Lycose de Narbonne.

Oh ! Rien de terrorisant, c’est une araignée de taille
raisonnable, au maximum 30 mm. Elle fait partie de la
sympathique famille des araignées-loups, qui ont en
commun de cavaler pour harponner leurs proies. En
observant bien, I'entrée de son terrier ne doit pas étre
loin car elle naime guére s’en éloigner. Un petit puits
avec margelle trés bien entretenu.

Celle dont je vais vous parler est une femelle et au
premier coup d'ceil on remarque un truc bizarre,
comme une éponge grisatre sur son dos. D’encore plus
prés, on voit que ¢a grouille ! La lycose se balade avec
sa marmaille collée sur le dos !

La dame est une sentimentale ; elle quitte son terrier
pour trouver un male qui voudra bien s’accoupler et la
féconder ; I'affaire faite, en général, elle le bouffe ; de
toutes facons il serait mort sous peu, autant récupérer
guelques protéines.

La lycose est également économe et prévoyante : elle
a stocké le sperme du male dans une poche adéquate
et ses ceufs sont fécondés avec parcimonie, juste ce
qui est nécessaire, pas de gaspillage. Ce qui fait qu’a la
saison suivante, elle pourra se passer de courir apres
un male !

Les ceufs fécondés sont pondus dans un cocon, que
. I’'araignée promene accroché a son abdomen ; quand
le développement des ceufs a produit cette myriade de
petits, le cocon se déchire et la ribambelle s’installe
sur le dos de Maman.

Elle est pas belle la vie ?

Marcel VAILLAUD

-
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Une femme a couru le Giro en 1924 !

Ily a exactement 93 ans une femme a pris le
départ du Tour d’Italie (Le Giro) et ce futla
seule fois dans les annales des grands Tours
cyclistes.

Son histoire mérite d’étre racontée car elle
correspond a la complicité naissante de la
gent féminine avec la petite reine.

Alfonsina Morini est née en 1891 a Rio
Castelfranco au Nord de I'Italie, d’un pére
fermier et d’une mere infirmiére. Elle ne su
monter a vélo qu’a ’age de 13 ans. Cette «
machine de la liberté » comme on la
désignait a 1’époque fut pour elle une
révélation. Et la jeune Alfonsina Morini
avait un réve, celui de participer aux plus
grandes courses au monde face a ces
hommes pergus comme arrogants. Elle
participa trés jeune a des courses régionales
ou elle brilla.

Ses succés n’étant pas du goiit de son
entourage, on la poussa vers le mariage,
espérant par la mettre fin a ses
excentricités. D’autant que ses
admirateurs, reconnaissant ses qualités de
pugnacité, ’avaient affublée du surnom de
« Diable en robe » !

Elle convola en justes noces a 24 ans, en
1915, avec un homme intelligent, graveur de
son état,n un dénommé Luigi Strada (le
bien nommé¢é !) . Grand admirateur de son
épouse il mit un vélo de course dans la
corbeille !

Le couple s’établit a Milan ou Alfonsina
commenga un entrainement sérieux. Elle
avait déja accroché a son palmarés
quelques succes qui ’avaient fait connaitre
de la presse et du milieu pro de ’époque.
Déja, en 1909, elle avait accompagné le
coureur Carlo Messori a Poccasion d’une
course disputée a Saint-Pétersbourg et requ
méme une médaille des mains du tsar
Nicolas II.

Deux ans plus tard, elle établit le record de
Pheure féminin (37,192 km/h), Elle voulait
simplement montrer que le sexe dit « faible
» pouvait réaliser les mémes choses que le
sexe fort dans une Italie tiraillée entre la
montée du Fascisme et ’étau de PEglise
Catholique. Elle récidivera sur terre battue
a Longchamp en 1938 a ’age de 47 ans a
35,38 km/h!

<

O

C’est en 1924 qu’ Emilio Colombo, le malin
Directeur de la "Gazzetta dello Sport" ,
patron du Giro, I’a admise a participer a sa
course sous le patronyme d’Alfonsin Strada.
L’honneur était sauf !

A cette époque, les rues étaient pavées, le
vélo pesait au moins vingt kilos, le
dérailleur de vitesses n'existait pas. Sa
présence fut un succés pendant la course et
non pas pour les résultats obtenus, mais
pour avoir été en mesure de prouver que les
femmes pouvaient rivaliser dans Ieffort
avec les hommes.

Extrait de la presse de I’époque : « &/ » partit sur
sa bicyclette pour les honmes, avec sa culotte de Zonava,
un bon visage sonriant. « 1/ » a effectué réguliérement
quatre étapes: le Milan-Génes (arrivé avec une heure de
retard sur le premier, mais devant de nombreux
concurrents), Génes-Florence (o1 « il » a terminé en
cnguantieme place sur 65 concurrents), Florence-Rome,
arrivant avec seulement trois quarts d'henre de retard
sur le premier et en face d'un grand groupe de
concurrents, et de Rome-Naples o1l il a été en mesure de
confirmer sa force.

Dans 1'étape-Pérouse L'Aquila, (304 km) le
ciel se déchaina. La pluie et le vent
augmentérent les difficultés. Les routes
dans le sud devinrent impraticables et il
n’est pas étonnant qu’ Alfonsin soit arrivé
hors du temps. « Il » a été mis hors course
apres une violente controverse, certains des
juges semblant proner la clémence pour les
circonstances particulieres et la valeur déja
démontrée par « le » cycliste en jupe.
Mettant en évidence que Alfonsin avait été
victime de quelques chutes et de
nombreuses crevaisons.

Finalement, Emilio Colombo, qui a
compris que susciter la curiosité dans le
public c’était bon pour les tirages de son
journal avec cette « coureur » peu ordinaire,
lui a permis de suivre la course en payant
de sa poche son logement et le masseur.
Alfonsina est arrivée avec vingt-cinq
minutes de retard, mais pas un seul
spectateur n’a quitté les stands avant son
arrivée, tout le monde voulait voir cette
femme remarquable. Ce jour 1a, elle était
tombée et s’était blessée, elle franchit la
ligne d’arrivée en pleurant et la foule en
folie a arraché les accessoires de son vélo
comme échantillons les plus réputés.



Alfonsina a couru le Giro ( suite)

La femme a continué de suivre la course a
Milan, en observant les mémes heures et les
mémes réglements que les autres coureurs.
La tournée a été de douze étapes pour un
total de 3618 kilométres et se termina par la
victoire de Giuseppe Enrici apres un duel
passionnant avec Federico Gay.

Plus tard, son inscription au Giro lui fut
refusée. Mais elle a gardé ’amitié, ’estime et
Padmiration des Cougnet, Jardins, Colombo
et autres champions, ainsi que de nombreux
journalistes. Alfonsina utilisa sa réputation
et participa a diverses courses et exhibitions
en Europe et jusque dans des cirques ! Veuve
de Louis Strada, Alfonsina se remarie a
Milan le 9 Décembre 1950, avec un ancien
cycliste pistard, le géant Carlo Messori. avec
lui elle a continué dans son sport jusqu'a ce
qu'il décide d’arréter.Ils ont ouvert un
magasin de cycles a Milan.

Veuve de son second mari en 1957 elle
pratiqua la moto (Moto Guzzi 500cc !) tout
en restant fidéle au vélo pour son plaisir.Elle
décéda en Septembre 1959 d’une crise
cardiaque, s’étant énervé avec vigueur contre
le démarreur de sa moto qui restait muet.
Détails donnés par un témoin qui appela les
secours.

Autre extrait de presse

Du haut de ses Im57, en 1924, a ’age de 33
ans elle fut autorisée a participer au Giro
mais sous le nom d’un homme « Alfonsin
Strada » dossard 72. On ne saura jamais si les
organisateurs n’avaient pas découvert la
supercherie mais cette année la, le Giro
manquait notamment de « stars » et avait
déja  compris, bien avant [Pheure,
Pimportance de la communication.

Le » Diable en robe » prit le départ en
demandant au public de bien vouloir prier
pour son ame. Son vélo pour ce Giro lui avait
alors été offert par son mari Luigi Strada qui,
fou d’elle, lui donna les moyens financiers
pour sa participation.

Ce Giro 1924 fut 'un des plus difficiles avec
pas moins de 8 étapes de montagne, la
poussiére, les graviers, la neige et la pluie.
Sur chaque étape, elle terminait en pleurant
mais le public était avec elle, elle était I’idole
de PItalie.
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La premicére étape, elle termina 74éme sur
90 puis jamais dans les derniers par la
suite, elle luttait sur chaque metre malgré
le temps, la boue, la neige, le froid en haut
des cols. Sur 'une des étapes, la 7éme, elle
chuta lourdement dans la descente d’un
col. Blessée, son guidon cassé, elle termina
hors délai cette étape de 304 km. Mais les
organisateurs lui accordérent le droit de
reprendre ce Giro d’Italia. Elle termina ce
Giro long de 3014 km (Faux 3613km) avec
plus de 20 min d’avance sur la lanterne
rouge Telesforo Benaglia. Alfonsina
courut aussi le Tour de Lombardie ou il y
termina 32éme. Elle eut le record de
Pheure en 1933 avec une vitesse de 32,580
km/h avec son vélo de 20 kilo, ce record
qui restera justement plus de 33 ans. Elle
mourut en 1955 (1959) d’une crise
cardiaque alors qu’elle pilotait sa moto.
Elle avait 62 ans. (68 ans)

Comme on peut le voir il y a des
différences dans les appréciations
journalistiques. Mais une seule certitude
est qu’Alfonsina fut une femme de
caractére et une sportive hors norme. Elle
mérite toute notre respect méme 2 titre
posthume.

Extraits du Site Info Be.Celt et dun Comuté
Guglielmo Marconi International
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Bugatti a dévoilé, au dernier salon de I'auto de Genéve au mois de Mars, le vélo urbain
qui matche parfaitement avec sa mythique Chiron.

Cet engin au look trés sport a été imaginé en collaboration avec PG, fabriquant de
vélos de luxe. Il est congu a 95% en fibres de carbone, que ce soit au niveau du cadre,
des roues, du siege... Résultat : ce Bugatti X PG ne pése que 5kg.

Il sera produit en 667 exemplaires, a 39 000 $ I'unité (soit environ 36 000 euros)

La Sacoche recommande :

1° De prendre une bonne assurance ( si vous en trouvez une !!).
2° De le faire graver.

3° De se Munir d’ un bon cadenas.

4° D'insérer une puce balise pour le géolocaliser.

142 ’
T’en veux une autre ... ?

Le Mouvement Cycle Chic.

Fondé en 2006 a Copenhague par un dénommeé Mikaél Colville-Andersen , il s’est
traduit chez nous Le mouvement Cycle Chic Frangais.

Dénomination tout a fait naturelle pour une nation ou I'on parle de French touch
depuis des décennies. Décemment on ne pouvait pas ne pas y adhérer quand on a
des quartiers comme le Marais, la Places des Vosges, la place Vendéme, la rue de
Rivoli et les Champs !

Ce mouvement fait tache ( enfin pas tout a fait ); il est présent dans plus de 60 villes
dans le monde et en France une poignée (de frein ! ) de communes s’y est
branchée. (Terme exact en 'occurrence !)

Sa profession de foi se décline en 10 points et snobe résolument les smicards et les
cyclos.

( la suite page suivante)
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LE MANIFESTE DU CYCLE CHIC

1. J'ai choisi d’étre élégant a vélo ; aussi, je privilégierai toujours le style a la vitesse.
(Au vu des photos les vélos utilisés ne permettront pas de records c’est certain !)

2. Je suis un cycliste responsable qui contribue visuellement a un paysage urbain
plus agréable esthétiquement. (J’'adhére : sur le site il y est de sacrées belles
gambettes a découvert).

3. Sans étre particulierement étiqueté comme un « activiste du vélo », je suis
conscient que ma simple présence dans le paysage urbain inspirera d’autres
personnes a pratiquer le vélo. (Modeste est de sortie)

4. Je pédalerai avec grace, €légance et dignité. (!)

5. Je choisirai un vélo qui reflete parfaitement ma personnalité et mon style. (!)

6. Je considérerai mon vélo a la fois comme un simple moyen de transport, et aussi
comme partie intégrante de mon propre style. Imaginer que le vélo puisse me
conférer une image dévalorisante est proprement impensable. (Etonnant ! Non ? )
7. J'essayerai toujours de faire en sorte que la valeur totale de mes vétements soit
supérieure a celle de mon vélo. (Ceux vu sur le site ne concurrenceront pas les
fringues !)

8. J'aurai toujours un vélo « tendance », sans toutefois sacrifier a la mode des
équipements indispensables a ma sécurité : un carter, un porte-bagages, une
sonnette et un panier. (Ah ! snobisme quand tu nous tiens par la sonnette !)

9. Je respecterai le Code de la Route. (Encore heureux !!!!)

10. Sous aucun prétexte je ne porterai ni posséderai de vétement qui pourraient
s’apparenter a un quelconque équipement vélo ; cela a I'exception du port d'un
casque Vélo, et a condition que ce soit un choix délibéré de ma part.

Et la on entre bille en téte dans une belle chapelle trés bobo qui dans son en-téte, en
tout petit, dit : non au Lycra et au cuissard !

Pour plus de renseignements tapez : www. frangaiscyclechic.com

Scoop - Ces braves cyclistes urbains bobos sont largués par les Hipster cyclistes,
nouvelle coterie qui comme toutes modes avangardistes, laissera une trace
éphémeére dans la geste cycliste. Seul critére unificateur: étre 4gé de 18 a 25 ans
;avant t'es trop jeune aprés....Grosso modo, I'hipster roule sur fixie, (pignon fixe)
cadre bariolé selon un design qui le catalogue, porte des lunettes plus grosses que
celles de Woody Allen, ses fringues vintage sont dépareillées. En chiquant, il truffe
sa conversation hermétique de mots japonais, se veut révolutionnaire, mais cool.
Circule rarement hors de ses terres, seul endroit ou il est reconnu !

Le terme hipster a son origine désignait les blancs qui dans les années 40 voulaient
vivre mode jazzie comme les noirs, ce qui dénotait un véritable esprit de provocation.
Dans le Midi on dirait que c’étaient des "réboussiers" (Définition de celui qui contre
ce qui est pour et pour ce qui est contre !!!)

" Ben dis donc Tonton, pour une histoire c'est une histoire !,

I
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Un livre pour I'été.

Un commandant de bord d'Air-France a voulu connaitre les pays qu'il survole régulierement,
notament la Chine. Et faire cette reconnaissance a vélo, de Canton a Paris, ce qui ne manque
pas d'envergure.

Francois SUCHEL raconte les péripéties de son voyage avec minutie, dans un style intimiste
souvent surprenant teinté d'humour. Jugez plutét:

Francois Suchel

Francois Suchel

SOUS les ailes Sous les ailes de I’hippocampe

de I’ hlppocampe

Canton-Paris a vélo

Canton-Paris a vélo

Voici le récit des milliers de kilometres parcourus a
vélo par un pilote de ligne qui voulait voir la terre de
prés. En suivant la ligne aérienne de Canton a Paris,
des plateaux tibérains au désert de Gobi, de la route de
la Soie aux cols de I'Oural, en passant par les steppes
kazakhes, Frangois Suchel nous emméne au plus pres
de ces lieux mythiques.

]
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Pour adoucir les tourments du relief, je tente ma chance sur la voie rapide jusqu'a Guiyang, la capitale du Guizhou. Sur la
bande d'arrét d'urgence : a vendre, deux lapins pendus par les oreilles, un poisson-chat agonisant au fond d'un seau, deux
sacs plastique accrochés au som—~met d'un piquet, leur contenu m'échappe, pas le temps de m'arréter. Quelques maisons
ont pignon sur autoroute ; ne pas égarer la marmaille. Les carottes poussent a deux doigts du bitume. Un cycliste roule en
sens inverse, et puis un pauvre here d'une saleté indescriptible avance téte baissée. Les cheveux lui tombent jusqu'a la taille.
Il marche appuyé sur un baton vers une destination qu'on imagine définitive et peut-étre pas si lointaine. Pendant ces cent
soixante et onze kilometres, j'ai aussi vu des conquérants de l'inutile, passant la serpilliere sur les ram—bardes de sécurité.
Autant compter les grains de sable du Sahara. Au concours de klaxon, les Chinois sont tres bons - les plus hargneux étant
sans aucun doute les chauffeurs de bus -, mais ils peuvent encore apprendre de leurs maitres indiens.

Sur la bande d'arrét d'urgence, deux gamins réparent leur trottinette, on vient prendre son bus ou I'on va au marché. Un
camionneur change le train arriere de son vieux tacot repeint en gris poussiere. Il n'y a pas de petits métiers : les camions
pissent pour refroidir leurs freins, il faut donc leur remplir la vessie. Ceux qui en vivent ont installé un campement de fortune
derriére la rambarde et acheminent des tuyaux d'eau jusque sur la chaussée. Toute cette vie au beau milieu du danger
explique peut-étre pourquoi soixante-dix-huit voitures de flics m'ont dépassé pendant deux jours sans qu'aucun des
conducteurs ne me jette le moindre regard.[.............ccccoceveinnnnn. ] Aprés trois semaines de voyage, je me suis concocté un
dicton relatif au bruit en Chine du Sud:

"Méme dans le village le plus paumé - A I'heure du coucher -- On trouve toujours quelqu'un pour planter un clou”
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